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Meine Damen und Herren, abschlieBend lassen
Sie mich sagen: Auch wir kinnten uns efnen
Gppigeren Haushalt im Bereich 08 vorstellen;
aber wir wissen, dafl es angesichts der
Finanzlage des lLandes Crenzen gibt. Deshalb
tragen wir das, was wuns Im Haushalt 08
vorgelegt ist, mit den Schwerpunkten, die ich
gerade genannt habe,

(Beifall be! der SPD)

Yizeprasident Dr. Riemer: Meine Damen und
Ferren, weitere Wortmeldungen zum Einzel-
plan 08 liegen nicht vor. Ich schlieBe insoweit

die Beratung.

Wir kommen jetzt zu

Einzelplan 11: Minister fOr Stadtentwicklung,
Wohnen und Verkehr

und dort zum Komplex Verkehr. Ich verweise
auf die Beschluflempfehlung und den Bericht
des Haushalts— und Finanzausschusses Druck-
sache 10/1428 und ertffne die Beratung in
zweiter Lesung wund erteile Herrn "Abg.
Dreyer von der Fraktion der CDU das Wort.

Dreyer (CDU}: Herr Prisident! Meine Damen,
meine Herren! Herr Zopel ist ein Verkehrs-
minister, dem der Finanzminister die Taschen
zugendht hat. Der Finanzierungsrahmen des
Verkehrshaushalts 1987 ist zu eng und das
Investitionsniveau zu niedrig,

Die seit Jahren fortschreitende Talfahrt der
idffentiicherr infrastrukturvorsorge setzt sich
mit dem Haushalt 1987 fort, Die Investitionen
fir den Verkehrsbereich sind in dem Zeitraum
zwischen 1980 und 1987 von 2,3 Milliarden DM
auf 1,8 Milliarden DM reduziert worden. Allein
von 1986 auf 1987 ist ein Rickgang um rund
10 % zu verzeichnen,

Besonders
Investitionsentwickiung
Der Mittelansatz fur Baumalnahmen des
Landesstraflenausbauplanes betragt 1947 nur
noch 150 Millionen DM, wihrend im Jahre 1984
noch 240 Millionen DM veranschizgt waren und
1980 sogar noch 300 Millioner: DM. Das ent-
spricht einer Reduzierung um 37,5 §. Auch
die Haushaltsmitte! fiir cden Um~- und Ausbau
von LandesstraBen bis 5 Millionen DM Ge-
samtkosten je MaBnahrie sowie flir Erhaltungs-
investitionen sind seit 1984 erheblich wver-
mindert worden, und zwar um 18,3 % bzw, um
9.4 %,

gravierend ist die rackldufige
im Landesstrallenbau,

Das Versprechzn des Ministerprisidenten in
seiner Regierungserkidrung vom 10. Juni
1985, wonach die notwendigen Mittel im
Strafenbau, vor allem fir Erhaltung und

frneuerung, durch Umschichtungen gewonnen
werden soliten, ist bisher nicht eingelost
worden. Nach den Vorgaben des Ministers fiir
Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr zur
Fortschreibung des LandesstraBenbedarfs-
planes sollen die Investitionen sogar um 40 %
zurdckgenommen werden. Man kénnte sagen,
dat hier Herr Zdpel den Ministerprisidenten
auf den Kutschbock gesetzt hat.

(Aigner (SPD}: Da sitzt doch schon Herr
Scheel drauf!)

- Sie haben dieses Bild mit dem Kutschbock
nicht verstanden, Herr Aigner. Deshalb muB

ich es |hnen sagen., Herr BliGm hat gesaqgt,
Willy Brandt hitte Johannes Rau auf den
Kutschbock gesetzt, und dann hitte

Willy Brandt die Pferde ausgespannt und wire
mit Oscar Lafontaine ins Grine geritten, und

jetzt  wundere sich der Ministerprisident
darlUber, daR® der Karren stehenbliebe. Das
habe ich mit dem Kutschbock gemeint, Es ist

aber wenn man das erkliren

mub,

immer schade,

Auch fiir den schwierigen Ausgleich zwischen
verkehrlichen, regionalwirtschaftiichen und
umweltpolitischen  Zielen zeigt der Haus-
halt 1987 keine Perspektiven. Die klar (ber-
schaubare Wirtschafts- und Verkehrsentwick-
lung zwingt dazu, sowoh! den Ansatz flr das
Investitionsvolumen insgesamt als auch die
Aufteilung der Investitionsmittel in das
Zentrum einer kritischen Auseinandersetzung
zu stellen; denn mit Sicherheit verfehlen die
Vorgaben zum Investitionsniveau und auch
zur  Investitionsstruktur die grundliegenden
Ziele einer verninftigen Bedarfsplanung. Der
Handlungs- und Finanzrahmen ist gegeniiber
dem deutlich abschétzbaren weiteren Anstieg
der Verkehrsstrome viel zu eng, und die
Aufteilung der Investitionsmittel entspricht
nicht den ebenso klar erkennbaren Schwer-
punkten der Bedarfsentwicklung.

Um sich greifende Mangel lassen die Ver-
kehrsinfrastruktur und wvor allem die mit
immer mehr Baustellen besetzten Strafllennetze
zum Engpall der Mobilitdtsentwicklung und
damit zu einer Belastung des Wachstums, der
Beschéftigung und der Freizeitaktivitaten
werden.

DariGber hinaus hat der Rickgang der Investi-
tionen erhebliche negative Auswirkungenr auf
den Arbeitsmarkt in Nordrhein-Westfaien., Die
Vernichtung von Arbeitspldtzen im Baugewer-
be ist die Folge, und das angesichts der
Forderung nach Beschidftigungsprogrammen
durch die 5PD des Landes.

Die beiden Grundthesen, meine Damen, meine
Herren, daB der Finanzierungsrahmen vie! zu
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eng ist und die Investitionsstruktur nicht der
Bedarfsstruktur entspricht, sind leicht zu
belegen.

Man kann dazu als erstes unter Beachtung
des aufgelaufenen Nachholbedarfs die voraus-
sehbaren Verkehrsentwick/ungen den wvorge-
sehenen Investitionsausgaben und dem damit
ermdglichten Erneuerungs-, Modernisierungs-
und Ausbauvolumen gegenitberstellen. Ferner
lassen sich die gegenwirtigen und zukdnfti-
gen Leistungsanteiie der Verkehrsbereiche mit
den verkehrszweigbezogenen Anteilen an den
Investitionsausgaben ir Bezierung setzen.

Alle vorliegenden Prognosen far die nachsten
15 Jahre weisen einen deutlichen Anstieg des
Verkehrsaufkommens und der Verkehrsleistun-
gen auf. Die Wachstumsraten des Glterver-
kehrs werden noch immer leicht dber denen
des realen Bruttoiniandsproduktes liegen. Der
Anstieg muB mit mindestens 30 % veranschlagt
werden. Dabei kommt es zu einer miBigen
Anteilsverschiebung zugunsten des StraBen-
gUtertransports mit Schwerpunkten im grenz-
Uberschreitenden und Transitverkehr., Hinzu
kommt noch der Anstieg des Erhaltungsauf-
wandes, der sich aus der Erhéhung der
Achslasten erqgibt, die vom Europdischen
Parlament beschlossen worden ist.

Der Anstieg des Perseonenverkehrs ist bei sich
langsam entspannender Mobilitdtsentwicklung
zwar etwas verhaitener, die im Individual-
verkehr auf den Straflen erbrachten Fahrzeug-
kilometer werden zaber mit einiger Sicherheit
noch einmal um rund 20 % ansteigen. Es
zeichnet sich jedenfalls schon jetzt nach den
fstwerten der lJahre 1984 und 1385 ab, daB
die dem Bundesverkehrswegeplan 1985 zu-
grunde gelegten Prognosen zu vorsichtig
angelegt sind und dafl die tatsdchliche Ver-
kehrsentwicklung im Individualverkehr wahr-
scheinlich deutlich unterschatzt worden ist.

Der Verkehrshaushalt 1987 bleibt der auf die
Infrastruktur zukommenden Nachfrageentwick-
lung die Antwort schuldig. Er erreick. einen
Tiefpunkt investiver Zukunftsvorse. ge.

Schon der LandesstraBenbedzrfsplan 1982,
Herr Zbépel, den Sie jetzt -ugar noch um 40 %
in  seinen Leistungen reduzieren wollen,
bedeutete eine Stagnalion des reaien Bau-
volumens auf niedrige:n Niveau. Hinzu kommt,

daB bei der heute gegebznen Alters- und
Qualitdtsstruktur der Verkehrswege  ein
fortgesetzt gréllerer Teil der Bruttoin-
vestitionen eigentlich zur Erhaltung der
Substanz fir t£rsatz- und Modernisierungs-
mafinahmen wverwandi( werden madte. Aber
auch dieser Anteil ist in den letzten Jahren

standig geschrumpft. AuBerdem schrumpft der

Verkehrswert der fir den Neu- und Ausbau
verfigbaren Mittel laufend. Die Planungen
zeigen namlich an einer zunehmenden Zahl von
Beispielen, dafl sich wegen angehobener
Umweltanspriiche, besonders durch immer
mehr Tunnelldsungen, der Strafenbau als
wesentlich teurer erweisen wird ais bisher
angenommen. Sie haben das in threr EinfUh-
rung auch betont, Herr Minister.

Die mit den vorgegebermen Investitionen zu
realisierende Baukapazitat hat also sinkende
Tendenz.

Auch wenn Sie, Herr Zépel, sich immer mehr
zum (berzeugungsminister entwickein, der mit
Predigten Im Lande die Leistungsanteile der
Verkehrstrager verandern will; Das dominie-
rende Gewicht der Straflle bleibt voll erhaiten.
Die Bundesbahn wird ihre Anstrengungen
sogar noch verstirken milssen, wenn sie ihre
heutige Mengenposition stabilisieren und ihr
Wirtschaftsergebnis nachhaltig verbessern
will. Auch der durch den Bundesverkehrswege-
plan 1985 gesetzte Vorrang far das Schienen-
netz mit steigenden Investitionszuschiissen fir
die Deutsche Bundesbahn und verringerten
Leistungen und Ausgaben fir Bundesfern-
straBen wird daran nichts dndern.

Um nicht falsch wverstanden zu werden: ich
halte diese Umschichtungen zugunsten der
Schiene flir notwendig und richtig, vor allem
angesichts der straflichen Vernachldssigung
der Schiene in den 70er Jahren. Die ord-
nungspolitische Neuformierurg der Ceutschen
Bundesbahn mufl durch die laufenden investi-
tionen abgestiitzt werden. Die aktuelle Ent-
wicklungsphase der Bahn erfordert einen
zugigen Absciluf des laufenden Neu- und
Ausbauprcgramms. Die Ausweitung der zu eng
gewordenen Kapazititen in der Nord-Sid-
Rclationen und in Verbindung damit die
wesentliche Beschieurigung des Schienenver-
kehrs geben der Planung hohe gesamtwirt-
schaftliche Gewichte. Es geht afso um das
zukunftsbezogene Ziel, die infrastrukturelle
Basis flr ein wirtschaftlich gesundungsfdhiges
Schienenunternehmen zu schaffen,

Fir die marktwirksame S5tarkung der Wettbe-
werbskraft der Deutschen Bundesbahn wird
dann aber nicht nur die rcue Infrastruktur,
sondern vor allem die neue Ordnungspolitik

maBgeblich sein, die leider wvon vielen
Sozialdemokraten nicht akzepiiert wird,
jedenfails seitdem die FPBundesregierung in

Benn von der CDU gestelit wird,
(Aigner (SPD}: So nicht!)

- "So nicht" sacen Sie, Herr Aigner. Was Sie
in der Vergangenheit dazu wvorgetragen ha-
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ben, war nicht besonders einleuchtend.
Tatsache ist, daB erst diese Bundesregierung
die Voraussetzungen dafur geschaffen hat,
dall die Bundesbahn wieder einen guten Weg
nimmt,

(Aigner (SPD): Zur Stillegqung!}

- Nicht stillegen! Lassen Sie mich ruhig zu
der Rahmenvereinbarung noch einmal sagen,
dall ich darin nicht in erster Linie ein
tiliegungskonzept sehe. Sicher ist das in den
Anlagen 1 und 1 so angeboten.

{Aigner (SPD): Mit dieser Meinung
stehen Sie aber atlein!)

- Nein, da stehe ich nicht allein.
[Aigner (SPD): Auler lhnen kenne ich

da niemandan!}

Auch der Minister hat gesagt, dal er darin
die Mdiglichkeit sieht, auf die Entwicklung des
Personennahverkehrs in der Fidche Einflu zu
nehmen. Sicher sind wir einig in der Frage,
wie diese Listen zu bewerten sind. Ich babe

ja deutlich, auch im Ausschufl, gesagt, da3
nach meiner Auffassung aus der Liste 1b
mindestens noch 250 Streckenkilometer den

Weg in die Anlage 2 nehmen miften, also zu
den Strecken, bei denen untersucht werden
mufl, mit welchen MaBnahmen sie attraktiver
gemacht werden kénnen, Wir sind also einig,
dal das jetzige Angebot, was das Strecken-
volumen angeht, so nicht akzetiert werden
kann., Wenn man einen Vergieich mit der
bayerischen Liste macht, dann sieht man so
etwa, was das Ergebnis der Verhandlungen
und Beratungen sein kénnte.

Auch ich begribe es, dall nun der Weg dazu
eroffnet worden ist, auch die regionalen
Verkehrsverbiinde und Cemeinschaften in die
Beratungen einzubeziehen.

Der Mitteleinsatz flr die Infrastruktur des am
starksten expandierenden Verkehrssegyments,
alse fur den Straflenbau, stellt sich nicht als
bedarfsorientierte PiangrdBle dar, sondern als
eine fiskalische RestgroBe.

Vizepridsident  Dr, Kluse: Herr Kollege

Dreyer, erfauben 5ie cine 2wischenfrage des
Herrn Kolleger Aigne.?

(Dreyer (CDl'}: Ja, bitte schén.)
- Bitte!
Aigrner (SPD): Herr Kollege Dreyer, nachdem

ie nun zum dritten Mal das Wort "bedarfs-
orientiert" beim Landstrallenbau, beim

Strafenbau und bei der Bundesbahn benutzt

haben, wilrde ich Sie doch gern einmal fra-
gen: Was verstehen Sie dberhaupt unter
"bedarfsorientiert"? Ich  glaube, dariber
miBte man sich erst einmal verstindigen,
bevor man Uberhaupt solche WorthGisen
benutzt.

Dreyer (CGU): Sehen Sie, da wird das Manko
und das Defizit in der SPD-Landtagsfraktion
Nordrhein-Westfalen deutlich.

{Aigner (5PD}: Erldutern Sie es einmait)

Wenn Sie einmal den Blick nach Hessen wagen
wiirden, dort bhat der Minister fir Verkehr
eine Untersuchung vorgelegt, in der genau
nachgewiesen ist, wie sich bis zum Jahre 2005
beispielsweise der Erhaitungsaufwand ent-

wickelt. Diese Prognose enthilt auch schon
Angaben dariber, welche Investitionen not-
wendig sind, um das Verkehrsgeriist den

Entwicklungen anzupassen, die sich aus der
Erhohung der Achslasten ergeben. Das ist ein
SPD-Verkehrsminister; ich nehme absichtlich
hier kein CDU-Beispiel.

(Aigner (5PD}: Sie reden Ober den
bedarfsorientierten StraBenbau. Dann
missen Sie auch einmal sagen, was Sie

sich darunter vorsteilen!}

Das, finde ich, ist der Versuch, bedarfsge-
recht einzuschétzen, welche Investitionen
notwendig sind, um die Verkehrssubstanz zu
erhalten.

Vizepridsident Dr. Klose: Herr Abg.
erlauben 5Sie noch eine Iwischenfrage?

Dreyer,

{Zustimmung des Abg. Dreyer {CDUY)
- Herr Abg. Aigner, bitte schon!

Aigner (5PD): Herr Kollege Dreyer, verstehe
ich ie richtig, daB Ihre Definition wvon
bedarfsgerechtem Strafienbau sich auf das
stltzt, was Hessen dazu macht?

Dreyer (CDU): Entschuldigung, ich habe das
als ein Beispiel dafir genannt, wie ein Land
sich darum bemilht, nicht nur die vorhan-
denen Verkehrsstrome als eine Bedarfsgrile
Zu nehmen, sondern auch den Erhaltungsauf-
wand.

(Aigner {SPD): thre Vorstellungen dazu
wilrden uns interessieren, - Hardt
(CDU): Ober die haben wir im AusschuB
zigmal gesprochen.])

- Herr Kollege Aigner, darOber haben wir ja
im Ausschul geredet. 1ch denke, daBl wir
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auch die Tedarfsplanung, die im nachsten
Jahr nach der Osterpause fortgeschrieben
werden soll, dazu nutzen %onnen, hier ge-
meinsam Kriterien zu erarbeiten. Aber es

bedarf dazu eben auch der Vorarbeiten des
mMinisters,

lch mochte noch einmal betoren, Herr Kollege
Aigner, dal die Cefahr besteht, dall eine
hochleistungsfihige Infrastruktur in A&iteren
und stark belasteten MNetzteilen zu einer Kette
von Baustellen degeneriert, die nicht mehr zu
Gbersehen ist, sondern tagtaalicte Erfahrung
fir viete Birger ist. Der Straflenbau und die
ihn  tragende  Finanzplanung  signalisieren
einen hochrangigen und unabweisbaren poli-
tischen Handlungsbedarf,

Die Formulierung neuer Zielvorgaben wird
eine  Aufgabe dieser Bedarfspianung des
ndchsten Jahres sein. Der gegenwirtige Stand
der Finanzplanung fir diesen Sektor kann
nicht akzeptiert werden. Es ist anaesichts der
stabilen Prognosen far die nreunziger Jahre
ein Unding, dall der Verkenrsetat in diesem
MaBe zuriickgeht. LUm der Entwertung ent-
scheidender Ausschnitte der Verkehrsinfra-
struktur entgegenzuwirken oder thr Einhalt
zu gebieten, sind dringend Korrekturen
erforderlich,

Wir baben darum auch in unserem Antrag ein
paar Anregungen gegeben, welche Mafinahmen
ergriffen werden mdssen, um die Leistungs-
fahigkeit des StraBennetzes zu erhalten und
zu steigern, lch darf vor allem hinweisen auf
die ordnungsgemafe Unterhaltung, Instandset-
zung und Erneuerung, die zlgige Fertigstel-
lumg begonnener Mafnahmer und die Schlie-
Bung wvon Netziicken =zur Erreichung des
vollen Verkehrswertes der Strecken sowie zur
besseren Anbindung und ErschlieBung struk-

turschwacher und peripharer Gebiete, die
Verbesserung der Verkehrssicherheit durch
Beseitigung von Unfallschwerpunkten,

schienengleichen Bahnibergingen und ver-

kehrlichen Engpdssen
{Aianer (SPDj). Das steht alles nicht in
lhrem Antrag.)

sowie durch den Bau vo. Radwegen, die
Entlastung wvon Ortsdurct fahrten durch Bau
von UmgehungsstraBer, Ausbau von hochbe-
lasteten Strecken durch Anbau von zusitz-
lichen Fahr- wund Standstreifen, wver  aliem
auch Larmschutz an wvorhandenen und neuen
Landstrafien, Verkehrsbeeinflussung zur
besseren Ausnutzung vorhandener Kaparititen
und den Bau won Netzergidnzungen entspre-
chend dem wachsenden Verkehrsbedarf.

lch carf an cieser Stelle noch einmal betonen:
Wir sind nicht etwa strallenbauw?tig, wie
viele von Ihnen uns das unterstellen,
(Herder {SPD): Ma, jai)

Es geht auch darum, einen umweltgerechten
Ausbau des Verkehrsnetzes zu ermoglichen.
Ich mufl deutlich sagen, dafl vieles von dem,
was Herr Minister Ziépel in den Beratungen
des Verkehrsausschusses gesagt hat, auf
StraBenverhinderung hinauslduft. Wenn bej-
spielsweise bei der Gewdhrung von Mitteln aus
dem Cemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz die
Forderung erhoben wird, hier zu einem
Mullsummenergebnis zu kommen, daB heilt,
Ortsumgehungen nur noch dann zuzulassen,
wenn damit in keiner Weise eine Kapazitats-
erweiterung verbunden ist, sondern es sich
wirklich nur um Verlagerung handelt, dann
geht es an der Wirklichkeit der Situation in
den Gemeinden sehr oft vorbei. Sicher gibt es
auch Fille, in dener es nur darum geht; aber
es gibt auch noch andere Verkehrsprobleme
zu Icsen.

Vor allem empfehie ich Ihnen, Herr Zfpel,
sich auch Uber die Qualitat der Straiien in
unserem Lande <inmal ein Bild zu verschaf-
fen. Tatsache ist, daB auch heute noch
insbesondere im ifndlichen Raum Straflen
vorhanden sind, die von ihrer Qualitdt her
den Nutzern nicht zuzumuten sind, wo Unfafi-
risiken in héchstem MafBe vorhanden sind, die
beseitigt werden mussen.

Es gibt also eine Falle wvon  Aufgaben im
StraBenbau in unserem Lande. lch kann [hnen
nur noch einmal Ihren hessischen Kollegen als
Vorbild dafir empfehlen, wie man auch
Prognosen liefern kann, die eine Vorausset-
zung dafdr sind, das Handeln des lLandes fur
die ndchsten Jahre, vor allem die Handlungs-
notwendigkeiten aurzuzeigen,

{Beifall bei der CDU)
Vizeprdsident Dr, Klose: Ich erteile nunmehr

Herrn Abg. Moritz far die Fraktion der SPD
das Wort.

Moritz (SPD}: Herr Prisident! Meine sehr
verehrten Damen und Herren! Vor knapp drei
Wochen, am 28. November, haben wir in
diesem Hause UGber den Straflenbau in Nord-
rhein-Westfalen debattiert. Anla2 war der
Antrag der CDU-Fraktion, der nur aus dem
Satz bestand, dal die landesregierung un-
verzuglich den foritgeschriebenen Landes-
straBenbedarfsplan vorlegen mige.

Die SPD-Fraktion hat dazu die Frage gestellt
- Sie erinnern sich vielleich noch, Herr
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Yollege Mreyer -, ob denn cdieser Antrag die
Substanz der Verkehrspolitik, der StraBen-
baupolitik der COBl in Nordrhein-Westfalen
ausmache. Mir scheint, meine Damen und
terrer von der CDU-Fraktion, daf Sie das
wirtlich  genommen  und  jetzt venigstens
versucht haben, mit dem vergelegten Ent-
schiiebungsantrag zum Verkehrshaushalt Thre
Hausaufgaben zu ertedigen.

{Beifal! bei der SPD)

Versuch mifZlun-
ich will das auch

dall dieser
und

Aber ich denke,
gen ist, Herr Dreyer,
im einze'nen begrinden,

Lassen Sie mich aber zunichst sagen: Auch in
der Verkehrspolitik geht es heute darum, den
schmalen Pfad, der sich zwischen notwendiger
Haushaltskensolidierung einerseits und
7ukunftsweisender Infrastrukturpoelitik
andererseits &ffnet, zum Wohle der Birgerin-
ren und Bidrger unseres landes Nordrhein-
Westfalen zu nutzen.

{Aigner (5PD): Genau darum geht es.)

Dabei sind wir der festen Uberzeugung, dall
unsere Verkehrspolitik richtig ist und daB
unsere verkebrspotitischen Crundsftze eine
breite Z7ustimmung auch in der Bevdlkerung
finden, die Crunds®tze ndmlich: Vorrang fir
den &ffentlichen Nahverkehr, Qualitdt statt
CGuantitdt und Ausbau vor Neubau im StraBen-
verkehr, Forderung des Fahrradverkehrs und
Verkehrsberuhiguno in den Wohngquartieren
unseres Landes.

Rund 2.4 Mi'llarden DM werden im Verkehrs-
haushalt fUr das Jahr 1987 zur VerfGgung
gestellt. 2,4 Milliarden DM fiir die Forderung
der Eisenbahnen und des &ffentlichen Nahwver-
kehrs, flr die Férderung der Schiffahrt, fir
den StraBen- und Brickenbau, einschlieBlich
der Mittel flir den Radwegebau und auch flr
die Verkehrssicherheit., Hinzu kommen, meine
Damen und Herren, ncch die Mittel im Einzel-
plan des Wirtschaftsministers: mznhr  als
25 Millionen DM stehen dort faGr rie Luftfahrt
zur Verflgung.

Nun sagen Sie in lhrem Ertschiiebungsantrag,

Herr Kollege Dreyer, -Jdas sei weniger als
1986, Das ist richtig Ich sage lhnen auch
offen: Es ist uns ~nicht leichtgefailen, den
Kraftfahrzeugsteuerwerbund zu befrachten.
Dariber ist jedoch heute hier schon ge-

sprochen worden, auch {ber unseren Ande-
rungsantrag  beim  Kraftfahrzeugsteuerver-
bund. Das ist Gbrigens keine einmalige Sache.
Auch in Bayern sind mabnahmenbezogene
Zuwendunger flir KommunalstraBen in die
Verteilung der Kraftfahrzeugsteuer einbezo-
gen.

{Zuruf des Abg. Dreyer {CDU})

Wenn auch ansonsten Yerr Straul in der
Verkehrspolitik nicht unser Vorbild ist - hier
hat er Prioritéten gesetzt.

Aber, Herr Koitege Dreyer, wenn Sie schon
dagegen sind, dafi der Verkehrshaushalt, wie
andere Haushalte, einen Konsolidierungsbei-
trag einbringt, dann missen Sie uns auch
sagen, woher das Celd kommen soii. Sie
haben doch keinen einzigen Haushaltsantrag
im AwusschufBl gestellt, und diese Entschlie-

Lung, die Sie uns heute vorgszlegt haben,
geht ebenfalls mit keiner Silbe auf die
Finanzierungsseite ein.

Vizeprasident Dr. Klose: Herr Moritz, er-

lauben Sie eine 7wischenfrage des Yollegen
Dreyer?

Moritz [SPD): Herr Président, im Normalfall
sehr gerne, aber bei der Zeitvorgabe, die ich
hier habe, ist mir das heute leider nicht
méglich.
Ich will hinzufiigen, daB es (ber die Aus-
stattung des Verkehrshaushaltes in  der
Opposition sicherlich ganz unterschiedliche
Auffassungen gibt; denn die F.D.P.-Fraktion
hat im Verkehrsausschul? sogar eine Kirzung
beantragt - wenn ich mich richtig erinnere,
Frau Thomann-5Stahl, waren es rund 10 Mil-
lionen DM - und sich dafldr den &ffentlichen
Nahverkehr ausgesucht. Nur konnten Sie
uns, Frau Thomann-5tahl, nicht sagen, bei
welchem Titel denn nun  konkret gekidrzt
werden sollte,

{Frau Thomann-Stahl
vor ein paar Wochen habe
gestellt!)

(F.D.P.): Schon
ich das dar-

lch sage lhnen: Sie machen es sich zu ein-
fach. Sie reden unklar und widersprichlich,
weil Sie und auch die Kollegen von der CDU
unfdhig sind, in der Verkehrspolitik eine
Gberzeugende Alternative zu unseren Posi-
tionen aufzuzeigen.

{Beifall bei der SPD - Zuruf des Abg.
Dreyer [(CDU))

Auch im Verkehrsausschull des Bundestages,
Herr Dreyer, hat sich doch klirziich wieder
die Widerspriichlichkeit von CDU und F.D.P.

in der Verkehrspolitik gezeigt. In  Bonn
stehen 5Sle <doch gemeinsam - ich méchte
sagen: noch gemeinsam - mit der F.D,P. in

der Regierungsverantwortung. Es spricht fur
sich, dal in den AusschuBlberatungen dber
den Fidnfjahresplan fiir den Bundesfernstra-

fenbau CDU  und CSU  Mittelanhebungen
gefordert haben, uber die jahriich 6,2 Mil-
fiarden DM hinaus, wahrend die F.D.P,
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meinte, dall man sich mit derartigen Forde-
rungen zurlckhalten miGidte. Auflerdem sei das
Strafennetr, sc die F.D.P., im wesentlichen
vollstandiag.

Das sind doch auf Buadesebene verkehrspali-
tische Welten, die zwischen der COU und C5U
einerseits und der F.D_P. andererseits lie-
gen, Ich sage lhnen, Herr Kollege Drever,
lhr Antrag hier im Hause zeigt, daR auch die
CDU in Nordrhein-Westfalen in der Strafen-
baupalitik nach unserer Auffassung nichts
hinzugelernt hat.

{Beifat! bei der SPM)

das auch
nifher  begrinden: Sie
Antrag endlich gesagt, wofir Sie in der
Verkehrspolitik  eintreten. Der ¢&ffentliche
Nahverkehr wnd die Schienenverbindungen
der Deutschen Bundesbahn, ob im Nah- oder
Fernverkehr, kommen in I|hrem Papier mit
keinem Wort vor,

fchr will tm einzeinen gerne noch

haben mit diesem

Zum zweiten muBl ich |hnen sagen: Sie spre-
chen sich for den - ich zitiere das noch
einmal - "bedarfsgerechten Ausbau der Ver-
kehrsnetze" aus. Ich frage Sie, nachdem der
Kollege Aigner zweimal nachgefragt und keine
zufriedenstelfende Antwort bekommen hat: Was
verstehen Sie denn jetzt eigentlich darunter?
Oder ist das nichts anderes als eine Wort-
hilse?

Infrastrukturpotitik, meine Damen und Her-
ren, ist Ordnungspelitik und darf kein
Selbstzweck sein. Verkehrspolitik muB  den
heutigen Bedirfnissen menschlichen Zusammen-
lebens gerecht werden. Deshalb ist es unsere
Pflicht, unter Abwigung aller gesellschaftlich
relevanten Einfluidfaktoren stindig zu UOber-
priafen, ob und wo Infrasirukturbedarf be-
steht. Es geht um die Verringerung von
Umweltbelastungen, um Fldchen- und Energie-
einsparungen, um Verkehrssicherheit und um
qualitative Aspekte der Siedlungs- und
Strukturpolitik.

Sie, meine Damen und Herren von der CDU-
Fraktion, sehen WVerkehrsinfrastrukturbedarf
offensichtlich nur bei en Strafen. Sie
schreiben sehr deutlich in hrem Antrag, dafi
bei den Landstrallen der Bau von Netzergdn-

zungen entsprechend dem wachsenden Verkehrs-

bedarf notwendig und dringiich sei. Das sind
lbre Formulierungen, Herr Dreyer. Dazu
sagen wir [hnen: Nach unserer Auffassung ist
in den Verdichtungsgebieten unseres Landes
das Metz der Uberértlichen StraBen grund-
satzlich weder erganzungsbedlrftig noch
unter &koloqischen und stadtebaulichen Ge-
sichtspunktan ergdnzungsfihig.

{Beifall bei der SPD})

Nordrhein-Westfalen, meine [Camen und Her-
ren, hat im Verhiltnis zu seiner Fliche mit
iiber 12 000 Kilometern von allen Bundeslan-
dern das dichteste Netz an Landstrafien.
Insgesamt haben wir mit rund 30 000 Kilo-
metern einen Anteil von mehr als 17 2 an
allen (berdrtlichen Strafen der Bundesrepu-
blik, bei einem Fldchenantei!, der noch nicht
einmal 148 % ausmacht. Hinzu kommen - das
wissen Sie auch - noch einmal 60 000 km an
Gemeindestralen,

Das sind insgesamt (ber 2 60G m Strafen-
flaiche pro Quadratkilometer. Damit liegen wir
an der Spitze der Flachenlinder. Deshalb

sagen wir, dal StraBenneubau auf das unbe-

dingt notwendige MafB beschriankt werden
mufd.
Wir treten dafiir ein, dem Bau von Ortsum-

gehungen den Vorrang zu geben -

(Dreyer {(CDU}: Auch dariber unterhal-
ten Sie sich mit uns nicht!)

aber auch hier unter der Yoraussetzung, dall
dadurch Ortslagen tatsiichiich verkehrsbe-
ruhigt werden.

Wir sagen weiter, dafl auch beim Ausbau
vorhandener Strafien dkologische und stadte-
bauliche Belange starker bertucksichtigt
werden mdssern als bisher.

Diese Priorititen im Strafienbau - ich betone

das - sind vor dem Hintergrund zu sehen,
dall das Stradernetz in Mordrhein-Westfalen
einen hohen Ausbaustand erreicht hat. Fur
den Strallenbau, fir den Radwegebau, fir

StraBenplanung und StraBenunterhaltung
stellen wic 1987 mehr als 1,4 Milliarden DM
zur VerfOigung. Deshalb ist es unsinnia,
Herr Koilege Dreyer, wenn Sie in |hrem
Antrag wvon Stagnation und Rickschritt beim
Ausbau des Straflennetzes mit Auswirkungen
auf den Arbeitsmarkt sprechen.

{Dreyer {CDU)}: 37 % Rickgang! Ist das
kein Rdckgang?)

Es ist doch auch falsch, Herr Dreyer, wenn
Sie in der (ffentlichkeit immer nur die
150 Miliionen DM fGr den sogenannten groffen
Landesstralenbau, fir die MaBnahmen mit

Ober 5 Millionen DM GCesamtkosten in  den
Raum stel'en. Sie wissen doch auch, daB dies
mehr ist.

lch wili [hnen auch mitteilen, wo wir den

eigentlichen Nachholbedarf, was Verkehrsin-
frastruktur anbelangt, haben. Der WNachhol-
bedarf besteht beim Ausbau der Schnellbahn-
systeme des ¢&ffentlichen Nahverkehrs in
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unseren Baliungsriumen, bei der $-Bahn, der
Stadtbahn und beim Nahverkehr der Deut-
schen Bundesbahn. Auch im {dndlichen Raum
besteht Nachholbedarf. Dort muB der &ffent-
tiche Personennahverkehr attraktiver gemacht
werden.

Sehen Sie sich einmal die Ausstattung anderer

Ballungsrdume mit S-Bahn, U-Bahn und
Stadtbahn an, zum Beispiel in Hamburg,
Minchen, Frankfurt oder Stuttgart. im
Stuttgarter Verbund liegt der Anteil von

S-Bahn, Stadtbahn und U-Bahn am Gesamtan-
gebot bei rund 30 % Prozent. !m Frankfurter
Verbund ist es etwas mehr; dort sind es
54 %. Im Hamburger Verbund liegt der Anteil

bei 74 % und im Mirchner Verbund bei fast
75 %. im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr,
Herr Kollege Dreyer, erreichen wir einen

Anteit von nur knapp 15 %, Das ist eigentlich
bedauerlich.

Meine Damen und Herren wvcn der Opposition,
Sie sollten sich bhei lhren Parteifreunden in
Bonn daf(ir einsetzen, dal aer Bund mehr fur

den Ausbau einer umweitvertraglichen Ver-
kehrsinfrastruktur, flir den Ausbau des
6ffenttichen Nahverkehrs tut. Es ist doch

pekannt, daB der Bund infolge der Mineral-
dlsteuerspreizung fiGr das verbleite und das
unverbleite Benzin allein in den Jahren 1985

und 1986 fast 1 Milliarde DM mehr an
Mineraldlsteuer einnimmt.
(Aigner (SPD): I Miiliarde DM hat er

sich eingesackt')

Aber bei Herrn Stoltenberg ist die Forderung
des Deutschen Stadtetages auf taube Ohren
gestoBen, aus diesen Mehreinnahmen nur
300 Millionen DM zusdtzlich  bereitzustellen,
damit die Stiddte ihre OPNV-Projekte schneller
realisieren kénnen,

(Dautzenberg (CDU)Y: Ihr
Ratschlége austeilen!)

mit gerade

Es ist doch ein starkes Stiick, dafl dor Bund
Finanzmitte!, die er aus Grinden des Umwelt-

schutzes wvom Steuerzahler r~nnimmt, zur
Haushaltsdeckung verwendet.
(Aigner {SPD): Da: ist schon Betrug,

was er da macht':

Hier vermisse ich die Initiativen der CDU und
auch die Initiativers von der F.D.P.

Wir Sozialdemokraten treten fir den konse-
quenten Ausbau der Schienenschnellbahn-
systeme, fur einen attraktiven JIffentlichen
Nahverkehr in Nordrhein-Westfalen ein. Wir
halten an ser Vorrangpolitik fGar den OPNV

fest. Hier oleichwertige Auscangsbedingungen
im Hinblick auf den Individualverkehr zu
schaffen, das erfordert eine Verkehrspolitik

des !angen Atems.

Sie, Herr Kollege Dreyer, kdnnen dem denken-
den Bidrger und der (ffentlichkeit nicht
einreden, dafl die Entwicklung der Verkehrs-
paolitik in Nordrhein-Westfalen negativ ist, wie
Sie das in lhrem Anirag formuliert haben, Die
S5PD-Fraktion wird diesen EntschlieBungsan-
trag ablehnen, Der Verkehrshaushalt 1987 mit
den Anderunger, die wir im Verkehrsaus-
schul beharde!t und beschlossen haben, ist
richtig, ist sinnvoll und ist auch verninftig.
Deshalb bitten wir um Zustimmung.

(Beifalt bei der SPD}

Vizepridsident bDr, Kiose: Ich erteile nunmehr

fur “die Fraktion der F.0.P. Frau Abg.
Thomann-5Stah! das Wort,

Frau Thomarnn-Stah: {(F.D.P.}: Herr Prasi-
dent! Meine Damen und Herren! Nordrhein-

wesifilische Verkehrspolitik funktioniert wie

eine Art Fox' Tinende Wochenschau: nur
Uberschriften! Fir jeden StraBenneubau
sollen an anderer Stelle Fiichen stillgelegt

werden, jede zehnte StraBe sol! in der Mitte
abgesperrt werden, es werden Bewirtschaf-
tungskenzepte fUr Stellplatze gefordert zur
Steuerung der Verkehrsmengen, die Autofah-
rer sollen auf das Fahrrad oder den Bus
umsteigen, Alles hohle Phrasen, die ordentlich
sozialdemokratisch klingen - das gebe ich ja
g -, die aber bei der Realisierung nur
unsoziale Wirkungen zeigen wirder.

Dies 1Rt sich bereits an der Investitions-
politik im StralBenbau erkennen, Wir be-
dauern, daB den Kommunen zirka 180 Millio-

nen DM an pauschalierten StralBenbauzuweisun-
gen aus dem Kfz-Steuerverbund entzogen
werden, Dies bedeutet praktisch eine Stille-
gung des kommunalen StraBenbaus und eine
Fortsetzung der  Arbeitgplatzvernichtungs-
politik der Landesregierung.

(Zustimmung bei F.D.P. und CDW)

In den letzten fUnf Jahren haben 40 % der in
den Straflenbaubetrieben des Landes Nord-
rhein-Westfalen beschaftigten Mitarbeiter ihren
Arbeitsplatz verloren. Es ist abzusehen, dal
auch die dauerhafte Kirzung der Landesstra-
Benbaumittel um 40 % weitera Arbeitsplitze
vernichtet werden,

Die meisten Menschen haben nur wenige
finanzielle, arbeitsplatzbezogene und familidre
Freiheiten. Nun sollen sie nach dem Wunsch
der Landesregierung auch noch die Bewegungs-
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freiheit wveriieren, die ihnen das Auto ver-
schafft. Sie sollen keine Moglichkeit mehr
haben, an den Stadtrand und in umliegende

Nachbargemeinden zu ziehen, weil - und jetzt
zitiere ich aus der neuen Broschiire "Ver-
kehrspolitik fir eine menschengerechte Stadt"
wortlich mit Genehmigung des Présidenten -:

die Folge von Umzlgen weiterer Fld-
chenverbrauch durch ausufernde Siedlungs-
entwicklung ist, die weiteren Verkehr
erzeugt und den unheilvollen KreisprozeB
weiter vorantreibt.

{Zuruf des Abg. Aigner (SPD))

Diese StrafBenbaupclitik ist, meine Damen und

Herren, unsozial und vernichtet Arbeitspidt-
ze. Sie ist wviéllig konzeptionlos und im
wesentlichen abhéngig von persinlichen

Erlebnissen des Ministers.
(Lachen des Abg. Wicke! (F.D.P.}}

Jedenfalls hat er nach eigenen Berichten im
Verkehrsausschufl das Radwegeprogramm
forciert, nachdem er Schwierigkeiten hatte,
mit seinen Kindern durch Bochum zu radeln,
und das Programm autoireie Blrgersteige,
nachdem seine Cousine Probleme beim ¥inder-
wagenschieben hatte.

(Zuruf wvon der CDU: Deswegen!
- Lachen bei Abgeordneten der CDU und
F.D.P.)
Damit soll ja gar nichts gegen die Programme
gesagt werden - die sind ja durchaus sinn-
voll -
(Kniola (SPDY: Auch nichts gegen die

Cousine!)

- auch nichts gegen die Cousine, Herr ¥ol-
lege -; aber es ist doch eine Zumutung far
die Bidrger und fur die Menschen in unserem
Lande, wenn sich diese sogenannte Verker s-
politik nicht nach einer langfristigen S*rategie

richtet, an einem durchdachter Konzept
orientiert, sondern vor de,: zufédlligen
Tageserlebnissen des zustandigen Ministers

abhéngig ist.

{(Zustimmung bei <er F.D.P. - Lachen
bei der SPD)
Wer so wversucht. komplexe Probleme mit
einfacher ldeologiz zu ldsen, dem kann man

nur Nestroy verhalten, der gesagt hat:

Man soll dic Verirrungen des Ceistes nicht
far Bedurfnisse des Herzens halten.

- Trinius
Satz!

{(Zustimmung bei der F.D,P.
(SPD}: Das ist ein schiner
Phantastisch, aber er pafit nicht!}

Meine Damen und Herren, wo ist denn die
Strategie der Landesregierung im #ffentlichen
Personennahverkehr? - In der soeben erwihn-
ten Broschlire '"Verkehrspolitik fOr eine
menschengerechite Stadt" steht nockh etwas
Uber die mittelfristige Umschichtung der
investitionsmittel. Wortlich ist da nachzulesen:

Mittet aus dem Bereich <er Stadtbahn-
férderung missen

- “mlssen", meine Damen urd Herren! -

fur die Beschieunigung der affentiichen
Verkehrsmittel ar der Oberfiiche einge-
setzt werden,
Das hat der Minister auch noch bei der
Haushaltseinfihrung im Verkehrsausschufl
bekraftigt. Da war er noch "steinhart". Ein
paar Tage spater, da war er wachsweich,

umgefallen und der Meinung, da eben doch
zuerst der Stadtbahnbau finanzielli geférdert
werden misse und danach die Beschleunigungs
maBnahmen. Jedenfalls wurde in der nichsten
VerkehrsausschuBisitzung erkldrt, dafl zwar
ein  Beschleunigungsprogramm  durchgefGhrt
werden soll, aber keinesfalls zu Lasten des
Stadtbahnausbaus.

Meine Damen und Herren, das sind poclitische
Entscheidungen, die biz ins Jahr 2000 reichen
und bei denen es nicht um ein paar Mark und

auch nicht wum 103 Millionen therauf oder
herunter wie im Strallenbau geht, scrndern
hier geht es um Milliarden, die im wesent-
lichen in sozialdemokratischen Hochburgen
investiert werden,

(Aigner (SPD): Wir bauen noch in

Paderborn eine Stadtbahn!)

- Und gleichzeitig, meine Damen und Her-

ren - -

{Zuruf von der SPD: Paderborn bekommt
auch nock eine U-Bahn!)

~ Na, dann kdnnen wir neu darlber reden.
und Herren

Und gleichzeitig, meine Damen

- aber das Desaster sehen Sie ja in
Bielefeld! -, scheint es, als versuche die
Landesregierung den Verkehrsunternehmen

Millioren an Ausgieichszahlungen nach dem
Schwerbehindertengesetz  vorzuerthaiten. Da
wurde namlich eine Abrechnungsart verbind-
lich vorgeschrieben, und jetzt, wo die er-
mittelten Summen ins Gigantische angewachsen
sind, gibt man ein Gutachten in Auftrag, das
beweisen soll, Jdall der Abrechnungsmodus
falsch ist.

{Lachen des Abg. Wickel (F.D.P.})
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Minister, worher
fhre Richt-

Da missen Sie sich, Herr
Gberlegen, welche Konsequenzen
tinien haben.

(Aigner (SPDj: Daflr ist der Arbeits-
und Sozialminister zustandig!)

- Ach, Entschuidigung, der ist nicht da.

Hier kann ich auch der CDU nattriich nicht
der. Vorwurf ersparen, da sie sich mit ihrem
Antrag nur auf einen eirzigen Bereich der
Verkehrspolitik kenzentriert hat und wesent-

liche andere Bereiche nicht zur Kenntnis
nimmt.
Meine Damen und Herren, welche Strategie

zur Kostendampfung im &ffentlichen Personen-
nahverkehr verfoigt die Landesregierung?
Welche Konsequenzen wurden denn aus dem
WIBERA-Cutachten {Uber den verstirkten
Einsatz von Privatunternehmen im offentlichen

Personennahverkehr gezogen’ ich habe das
bereits vor einigen  Monaten  gefragt und
immer noch keine Antwort bekommen. Ich
werde mir jetzt erlauben, hierzu eine Kleine
Anfrage einzubringen., Denn es ist lhnen
bekannt, dall die Cutachter bereits 1981 zu
dem Ergebnis kamen, dal es far alile Be-
teiligten - Land, Unternehmen und Gemein-
den - am besten wire, wenn bis 1991 min-
destens 30 % der Betriebsleistungen der

6ffentlichen  Verkehrshetrfebe  an private

Unternehmer vermietet wiirden,
(Zuruf des Abg. Aigner (5PD))

Anstatt diese Schlufifoigerung in die Politik
umzusetzen und den privaten Busunternehmen
damit Marktchancen zu erdffnen, [E6t im
GCegenteil die Landesregierung es zu, dall sich
kommunzale und staatliche Verkehrsbetriebe

zunehmend im GCelegenheitsverkehr und im
Tagesreiseverkehr engagieren, Fir die Er-
teilung derartiger Genehmigungen, meine

Damen und Herren, liegt weder ein dringen-
der 6ffentlicher Bedarf vor noch kann Zamit
verhindert werden, da &4ffentlieq,  sub-
ventionierte Betriebe C(ber den allgemeinen
Defizitausgleich die privaten !'ternehmen so
unter Wettbewerbsdruck se*zen, dafl deren
Existenz gefahrdet ist.

{Zustimmung bei der F.D.P.}
Herr Moritz - wea ist er! -, Sie hatten
gerade unseren Kiirzungsantrag im Verkehrs-
ausschufl angesprochen.

(Zuruf von der SPD)

- Entschuidigung, Herr Kollege; ich seha Sie
gerade.

Dort hatte ich gebeten, nur die Cesamtaus-
gaben des Kapitels um insgesamt zehn Mil-
lioren DM zu kilrzen. Ich hatte das auch
begrindet, was Sie in der Vorlage an den
Haushaits- und Finanzausschuid nachliesen

kénnen. lch zitiere:

F.D.P, nhatte in der
Verkehrsausschusses am

Die Fraktion der
Sitzung des

25.09.1986 eine hetriebswirtschaftliche
Kostenrechnung pro  Kilometer Stadtbahn
anhand ausgewdhiter Strecken gefordert,
Darin  soliten  auch die Kosten aufge-

schlilsselt und Bewertungskriterien aufge-
fihrt werden, Da der Minister trotz seiner
Zusage dem Ausschufl mit Vorlage 10/771
lediglich den Aufwandsdeckungsgrad zweier
Stadtbahnstrecken mitgeteilt habe, sei die
F.D.P. gezwungen, diese pauschale Kiir-
zung des Kapitels zu beantragen.

Dies war meine Begrindung; sie ist von der
Landesregierung und von lhrer Fraktion im
Ausschul} unwidersprochen hingenommen
worden. Also stellen Sie sich jetzt nicht
hierhin und sagen, es sef ein konzeptionsloser
Antrag gewesen!

{Zustimmung het der F.D.P.)

Meine Damen und Herren, weiche Strategie
verfolgt die Llandesregierung im EZereich der
europdischen Verkenrspolitik? Wir missen ab
1992 einfach damit rechnen, dafl die Bundes-
bahn weitere Einbuflen im Giterverkehr
hinnehmen muR und die CGdtertransporte per
Lkw zunehmen werden, und zwar mit allen
Problemen, die sich fir die Erhaltung des
StraBennetzes ergeben werden.

{Zuruf des Aba. Aigner (SPD})

Herr Koiiege Dreyer hat gerade auf steigende
Lkw-~Zahlen bei erhdhter zuldssiger Achslast
hingewiesen.

(Aigner (SPD): Was halten Sie denn von
der Schwerlastabgabe?)

Auch auf die hessische Untersuchung hat
Herr Kollege Dreyer sceben hingewiesen. Man
kKann doch nun tatsdchlich daven ausgehen,
dal diese Zahlen auch fir MNordrhein-West-
falen geiter werden.

Teilweise - das heben wir bereits festge-
stellt - sind die B-Ucken zu schwach ausge-
legt. Aber hier soll nach Aussage des Mini-
sters nicht investiert werden, damit sich ein
Industrieland wie Nordrhein-Westfalen
weiterentwickeln kann, nein, man  hofft
rechtzeitig erkennen zu kénnen, dafl Bricken
unter der verstdrkten Belastung einzustdrzen
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drohen, und dann will der Minister ganze
Strabenziige flir den Lkw-Verkehr stillegen.

{Hunger (SPD): Das ganze Landg!)

- Ja, das ist eine wahrhaft zukunfisweisende
Verkehrspolitik: 10 % der Straflen werden in
der Mitte dichtgemacht, und der Rest wird
fir den Lkw-Verkehr verboten.

{Heiterkeit wund Zustimmung bei der
F.D.P.)
Aber Clterverkehrspolitik, meine Damen und
Herrern, betrifft natlrlich auch Binnen-
schiffahrtspelitik. Wie sieht denn hier die
Strategie der Landesregierung aus? Fordert

sie auch nur, wie die OTV, eine sogenannte
kontrsilierte Wettbewerbsordnung - eine
Leerformel par exceilence -, ein Markt-
beobachtungssystem, eine Marktzugangs-
regelung und Kontingentierung - alles
wettbewerbsverzerrende Malinahmen, die die
Grofen schitzen und die Kleinbetricbe be-
hindern, weil ihnen die Mittel flir ein ge-
sundes Wachstum fehlen?

Kollegin,

Vizeprasident Dr. Kiose: Frau
Herrn

erlauben Sie” elne Zwischenfrage des
Abg. Doppmeier?

(Frau Thomann-Stahi (v.D.P.): Ja,

bitte!}
- Bitte, Herr Kellege Doppmeier!

Doppmeier (CDU): Frau Kollegin, ich mdchte
noch einmal ganz kurz auf [hre Bemerkungen
in bezug auf ein SchlieBen der StraBen in der
Mitte zurGckkommen. Stimmen Sie mit mir
darin Uberein, daB es dem zustidndigen Mini-
ster nicht um die Ldsung eines Sachproblems

geht, sondern lediglich darum, eine Schlag-
zeile zu produzieren?

Frau Thomann-5tahl (F.D.P.): Vermutlich!
Herr Kollege Kuhl wird, wie ich glaube im

AnschluB hieran darauf noch ein kidchen

eingehen,
{Zuruf des Abg. Hunger {SPD))

- lch habe "vermutlich" gesagt, Herr Kollege
Hunger,

(Frey (SPD}: Kommen wir zum Schiul3'}
Wettbewerbs-

lch  wiederhole: kontrollierte

ordnung in  der Schiffahritspolitik - wett-
bewerbsverzerrende MaBnahmen, die die
Crofien vor Wettbewerb schitzen und die

Kleinbetriebe behindern, weil denen die Mittel
far ein gesundes Wachstum fehlen.

{Aigner {SPD): Wer ist denn fiOr die
Bundeswasserstraflen zustindig?)

- Moment! - Cder hat die Landesregierung
bereits darUber nachgedacht, woher sie in
den néichsten Jahren die Komplementdrmittel
fir den Ausbau der Wasserstrafen nehmen
witl?

Weil Bonn  nicht
in Bundeszustin-

(Wendzinski
bezahit! Wir
digkeiten ein.}

(SPD}:
steigen

- Ich spreche von Komplement3rmitteln, Herr
Kollege Wendzinski! - Hier wurden

- das mul man anerkennen - in der Vergan-
genheit alle Verpflichtungen erflQlit. Aber es
sind ja noch erhebliche |Investitionen erfor-
derlich, damit das westdeutsche Kanalnetz
uneingeschrinkt fiir Eurcopaschifie und fir
Schubverbande befahrbar wird. Hierdber wird
in den ndchsten Monaten im Verkehrsausschuf®
sicherlich ausfUhrlich zu diskutieren sein.

Die Regionalluftfahrtpolitik scheint ein
bichen aus ihrem Schattendasein herausge-
wachsen zu sein. Wir begriflen das natirlich
ausdricklich und sind auch erfreut, daf3 bei
der Formulierung der Vergaberichtliinien far
die Investitionsmittel der F.D_P.-Vorschiag
weitgehend angenommen wurde, fch bedaure
allerdings, daB es in sieben Wochen nicht
gelungen ist, eine Vorlage Uber die derzeitige
und zukOnftige Anzahl der Controller und der
Beauftragten fGr Luftfahrt und deren Ein-
satzorte zu erarbeiten., Dies hdtte man wohi
durchaus fur die zweite Lesung des Haushalts
erwarten kénnen.

Ich fasse zusammen, meine Damen und Her-
ren: Die Verkehrspolitik der Landesregierung
ist in wesentlichen Bereichen ein konzep-
tionsloses Herumgewurstel, und der CDU-
Antrag hofaBlt  sich  lediglich mit einem
Teilbercich des Desasters.

(Dreyer {CDU): Das war auch die Ziel-
richtung, Frau Kollegin!)

Wir werden deshalb den Haushalt ablehnen
und uns beim Antrag der CDU der Stimme
enthalten.

(SPD): immer keine Mei-

(Aigner Wie

nung!)
Ich danke lhnen.
(Beifall bei der F.D.P.)

Vizeprdsident Dr. Klose: lch rufe nunmehr

den Bereich Wohren "auf und erteile zundchst
Herrn Abg. Doppmeier fiir die Fraktion der
CDU das Wort,

(Zurufe von der SPD: Oh je! - Maedge
(SPD): Und das alles vor Weihnachten.}
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Coppmeier (CDU): Herr Prasident! Meine sehr

verehrten Damen und Herren!

{Frey (SPD): Das war schon wieder
genug. - Weitere Zurufe wvon der SPD:
Schon genug! - Heiterkeit bei der SPD)

- Meine Damen und Herren von der SPD-Frak-
tion, es ist wirklich zu schin, wenn Sie zu
vorgerlckter Stunde in guter Stimmung sind.
Das ist bei Ihnen nicht immer so gewesen. Sie
machen da einen wichtigen LernprozeB durch.

(Wendzinski (SPD)}: Die Deppen taufen
heraus, und die anderen bleiben hier.)
Meine Damen und Herren, ich hoffe, Sie

lachen gleich auch noch so,

(Maedge {SPD)}: Bei |hren AusflGhrun-
gen!)
"Jeder, der uns 1987 wihlt, mufl wissen: Die

warden neue Arbeitspldtze schaffen."
{Zustimmung bei der CDU)

Dies kdnnte eine Formulierung von Helmut
Kohl sein, weil er in der Tat schon 600 000
neue Arbeitsplitze geschaffen hat.

{Widerspruch und Lachen bei der 5PD
- Schultz {SPD): Das glauben Sie selbst
nicht!)

Aber selbst der Kanzlerkandidat der SPD
bemiht sich jetzt um solche Formulierungen,
weil er erkannt hat, daB das eine sehr er-
folgreiche Politik ist, was Herr Bundeskanzier
Dr. Helmut Koh! in Bonn in den letzten vier
Jahren gemacht hat.

(Zuruf des Abg. Hunger (S5PD)]

Und so formulierte der SPD-Kanzlerkandidat
Johannes Rau am 9, Mdrz 1986 den eingangs
von mir zitierten Satz:

(Maedge (S5PD): Da hat die CDU doch
gekiatscht!)

Wir fordern von der Burdesregierung, daf
sie mehr tut zur Bekimpfung der Arbeits-
losigkeit,

(Aigner (5PD': Das gilt auch heute
noch!)
Das ist ein weiteres Zitat des Mannes, der
Bundeskanzler werden méchte - aus einem
interview am 26. September 1985 im "West-

deutschen Rundfunk'. Wenn der Herr Minister-
prasident anwesend wire, wirde ich ihn

fracen, was denn eigentlich in ihm vorgeht,
wenn er solche Reden hilt; denn er trigt als
Ministerprisident mit lhnen, der SPD-Mehr-
heitsfraktion, die Verantwortung dafiir, daB
wichtige beschaftigungspolitische  Ausgaben
fir die Jahre 1986 und 1987 drastisch gekiirzt
worden sind,

Der Ministerprasident tritt mit dem Anspruch
an, die Arbeitslosigkeit abbauen zu wollen,
Die Wirklichkeit ist: [n Nordrhein-Westfaien
haben er und seine Regierungsmannschaft
nicht die Chance genutzt, einen wichtigen
nordrhein-westfdlischen Beitrag zum Abbau
der Arbeitslosigkeit zu leisten,

(Schuftz (SPD):
voriegen kinnent)

Sie hitten ja Antriige

Im Cegenteil, die Regierung des Minister-
prisidenten und SPD-Kanzlerkandidaten
Johannes Rau hat vielmehr alles getan, um
den Aufschwung am Bau in Nordrhein-Westfa~
len zu behindern. Da mutet es merkwiirdig
an, wenn man die Debatte zum Einzelplan des
Wirtschaftsministers eben verfolgt hat, als die
Kollegen der SPD-Fraktion so verschiedenes
Programmchen bemihten, die angeblich dazu
beitragen sollen, die Arbeitslosigkeit ab-
zubauen: denn man muB hier festhalten: Der
Ministerprasident des groBten Bundeslandes
hat sogar die BemUhungen der Brndesregie-
rung untertaufen, durch eine Verdreifachung
der Stadtebauférderungsmittel des Bundes die
Beschdftigungsiage in  der Bauwirtschaft
entscheidend zu verbessern,

(Schultz (SPD)}: Das wird auch durch
Wiederholung nicht wahrer')

- Baufachieute, Herr Kollege Schultz, gehen
davor aus, dafl mit Bauinvestitionsmitteln in
Héne wvor 1 Milliarde DM rund 10 000 Bauar-
beiter - -

(Unruhe)
Vizeprisident Dr. Klose: Herr Koilege, ich
unterbreche einen Augenblick.
Meine Damen und Herren, der Saal ist nun

wirklich nicht mehr so voll, daf diejenigen,
die hier sein konnen, sich nicht etwas dis-
ziplinierter verbhaiten konnten, ich bitte um
Aufmerksamkeit.

Bitte schén!

Doppmeier (CDU)}: Vielen Dank, Herr Prisi-
dent!

Baufachleute gehen davon aus, daf mit Bau-
investitionsmitteln in Hdhe wvon 1 Milliarde DM
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rund 10 000 Bauarbeiter beschaftigt werden
kénnten. Durch die Kirzungen der Investi-
tionsmittel im Wohnungsbau, durch die Kdr-
zung der  Stddtebauférderungsmittel und
durch schleppenden Mittelabflul werden unter
Berlcksichtigung der durch diese &ffentlichen
Bauinvestitionen ausgelosten privaten Bauin-

vestitionen allein im Haushaltsjahr 1986
Bauinvestitionsmittel in Héhe von rund
2,8 Milliarden DM blockiert. Durch diese

Blockade sind rund 28 000 Bauarbeiter nicht

beschaftigt., - So sieht der spezielle be-
schaftigungspolitische Beitrag des SPD~
Kanzlerkandidaten Johannes Rau aus. 5o

versteht er den Abbau der Arbeitslosigkeit.

Meine Damen und Herren, ich verweise nur

einmal kurz auf die Investitionsquoten. [m
Bund-Lander-Vergteich wird deutlich, daB
Nordrhein-Westfalen seit 1984 unter dem
Durchschnitt aller Bundesidnder liegt, daf
Nordrhein-Westfalen seit 1985 mit seiner
Investitionsquote sogar unter dem Durch-
schnitt der Stadtstaaten liegt und dal die

Investitionsquoten in den Landeshaushalten
1986 der Obrigen Fidchenidnder gegeniber
1985 erhéht worden sind, wéhrend in Nord-

rhein-Westfalen die Investiitionsquocte schon in
1986 gegeniber 1985 gesenkt worden ist und
nach dem vorliegenden Entwurf des Haushalts-
planes 1987 ebenfalls gesenkt werden soll,
Hier wird deutlich: 1985 hatten wir eine
Landtagswah!, und seitdem gelten offensicht-
lich ganz andere Prioritdten.

Meine Damen und Herren, wir werden sehen,
daB diese Uberlegungen der Landesregierung
nicht aufgehen werder. lch sage lhnen - das
miBte man dem Ministerprasidenten tagtiglich
ins Stammbuch schreiben -: Wer im eigenen
Land nicht in der Lage ist, die Arbeits-
losigkeit wirksam zu bekampfen, der ist erst
recht nicht in der Llage, als Bundeskanzler
der Bundesrepublik Deutschland dies zu tun.

(Beifall bei der CDU)

Ich bitte die Kabinettskoliegen, ihrer. Mini-
sterprisidenten doch einmal mitzutzilen, daB
die Wahler viel kliger sind, als ~ieie Politiker
meinen.

{(Frau Decking-Schwil {(CDUJ: Der ist
ganz allein! - 5chuitz (SPD):  Die
glauben lhnen ke:n Wort!}

Und gehen Sie bitte davon aus: Auch die

Wahier in Nordrhein-Westfalen werden erken-—
nen, daf die Landesregierung und insbeson-

dere der Ministerpridsident dazu neigen,
schneil etwas zu versprechen, es aber im
eigenen Lande nicht zu halten. Der Wahler
hat ldngst durchschaut, daB der Kanzier-

kandidat der SPD darauf spekulierte, mit
Hilfe hoher Arbeitslosigkeit die Bundestags-
wahl gewinnen zu kinnen. Der Erfolg der
Regierung Kohl wird dazu fGhren, dall die
Wahler anders handeln werden und eben diese
Rechnung des Kanzlerkandidaten nicht auf-
gehen wird.

(Beifall bei der CDU)

Es ist schon bemerkenswert, meine Damen und
Herren, dal ausgerechnet der Ministerprisi-
dent die Mittel fir Stadterneuerungsprogram-
me mit ausschliellicher Landesférderung im
Jahre 1986 um 152 Millionen DM und im lJahre
1987 wum 158 Millionen DM gekdrzt hat. Der
Bund hatte dagegen mit seiner Entscheidung,
die Stadterneuerungsmittel zu verdreifachen,
erwartet, dall die Linder fhre Stadterneue-
rungsprogramme mit ausschlieBlicher Landes-
forderung unverédndert beibehalten und im
Rahmen des Bund-Liénder-Programms die
Stadterneuerungsmittel verdoppeln wiirden.
Die Regierung des SPD-Kanzlerkandidaten und
Ministerprasidenten hat jedoch lediglich eine
Umschichtung dieser 5tddtbauférderungsmittel
zugunsten des Bund-Lander-Programms vorge-
nommen., Das Programm mit ausschliellicher
Landesforderung haben Sie dagegen sowohl im
Jahre 1986 wie auch im Jahre 1987 drastisch
gekirzt.

Dadurch wurden im Bereich Stddtebau insge-
samt die Bauinvestitionsmittel in jedem Jahr
um rund 387 Millionen DM gekirzt. Durch den
schieppenden Mitteiabflu wurden bis zum
30.05.1986 der Bauwirtschaft Bauauftrdge im
Wert von rund 1,1 Milliarden DM wvorenthal-
ten. Die Karzung der Wohnungsbauférderungs-
mitte! bedeutet eine Klrzung der Bauinvesti-
tionsmittel im Wohnungsbereich von insgesamt
1,26 Milliarden DM im Jahre 1986,

{(Schultz (SPD): Er ist wirklich so
dumm. Er versteht es wirkiich nicht
besser.)

Eine dhnliche Auswirkung izt ja wohi auch fir
1987 zu beflOrchten. Die Kirzung der Bau-
investitionsmittel in MNordrhein-Westfalen ist
eine der Hauptursachen Jur die in Nord-
rhein-Westfalen, gemessen am Bundesdurch-
schnitt, unverhdltnismaBig hohe  Arbeits-
losigkeit in der Bauwirtschaft. Allein der
Blick auf die Arbeitslosigkeit in der Bau-
wirtschaft zeigt:

(Hunger (SPDj: Nennen Sie doch mal die
Zahlen aus Niedersachsen, wie hoch da
die Arbeitslosigkeit ist!})

Johannes Rau ist unfihig zur Bekdmpfung der
Arbeitslosigkeit.
(SPD): Rheinland-

(Hunger Oder in

Pfalz!)
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Herr Hunger, das ist das Problem, und nicht
die Arbeitslosigkeit in Niedersachsen! Sie

soilten nicht immer von nordrhein-west-
falischen Problemen ablenken, Herr Kollege
Hunger.

{Zustimmung bei der CDU - Hunger

(SPD): Sie soliten nicht immer Sprache
machen!'}

Meine Damen und Herren, bemerkenswert ist
auch die Art und Weise der KGrzung der
Wohnungsbauforderungsmittel. Das mochte ich
Thnen nicht wveorenthalten, weil es namlich
auch ein Beispiel dafGr ist, wieviel Aussagen

der nordrhein-westfalischen Landesregierung
wert sind. Ich rufe in Erinnerung: Noch
wenige Monate wvor der Landtagswahl im

Mai 1985 wveriéffentliche die Landesregierung
das mehrjabrige Wohnungsbauprogramm,
Dieses mehrjéhrige Wohnunasbauprogramm sah
fir 1986 und 1987 die Firderung von jeweils
21 620 Wohnungen vor. Nach der Llandtags-
wahl beschloB die lLandesregierung flr 1986
eine Forderung wvon zundchst insgesamt
14 838 Wohnungen. Dies war eine Kirzung
von rund & 800 Wehnungen. Erst Ende Okto-

ber wurde diese Zahl um 2 400 Wohnungen
aufgestockt, weil die Rickflisse aus den
vorzeitigen  Rlckzahlungen der  Darlehen

gewissermaBen die Landesregierung zwangen,
noch einmal titig zu werden. Das Schlimme
daran ist nur, daf diese Erhdhung im Jah-
re 1986 nichts mehr bewirkt,

{Zustimmung des Abg. Elfring (CDU))

weil die Mittel praktisch nicht mehr in
Bauauftrige umgesetzt werden kdnnen, Das
ist das Zynische an der Wohnungsbaufdrde-
rung 1986: Die Landesregierung hat nicht nur
gekirzt, sie hat obendrein auch noch die
Mittel viel zu spat an die Blrger ausgezahlt,
Die Bewilligungsbescheide sind viel zu spét
herausgegangen, meine Damen und Herren.

- Sehultz
schlicht

(Zustimmung bei der CDU
(SPD}: Schor wieder gelogen!
und ergreifend gelogen!)

Noch ein Hinweis: Bei den !laushaltsberatun-
gen 1985, also vor der Landtagswahl 1985,
hatte Stadtebauminister Zdpe! das mehrjdhrige

Wohnungsbauprogramm wie foigt begrindet
- und das muBl man sich auf der Zunge
zergehen iassen -:

Ziel des mehrjdhrigen Wohnungsbaupro-

gramms ist die Kontinuitat in der Planung
der Wohnraumversorgung.

Herr Minister, das waren lhre Worte,

(Hurger (SPD): So ist es.)

Dies gilt sowoh! flr die Verzahnung mit
der Finanzplanung als auch fur zusétzliche
Transparenz fiir die Bauwirtschaft.

Sie fUhrten weiter aus:

Es leistet zugleich einen Beitrag fur die
Verstetigung der Baunachfrage und die
Sicherung der Arbeitsplatze in der Bau-
wirtschaft.

Meine Damen und Herren, warum, so fragen
wir die lendesregierung, cgalt dies schon im
Juni 1985, al!so wenige Wochen nach der
Landtagswahl, nicht mehr? Die Handhabung
der Wohnungsbauférderung vor der Landtags-
wah! einerseits und nach der Landtagswahl
andererseits zeigt, dall man das, was Sie vor

Wahlen sagen, im Hinblick auf Kontinuitat
abschreiben kann. l!hre Aussagen sind nicht
verlallich.

(Schultz (SPD): Er spricht von Kohl!)

Die Wohnungsbauférderung zeigt aber auch,
daB die Landesregierung schon im Vorgriff
auf die beabsichtigten Hilfen fir Cdie
Neue Heimat nach der Landtagswah! die
Wohnungsbauférderungsmittel fir 1986 kirzte.
Der Landesregierung ging es nicht um eine
verbesserte Beschaftigungsiage im Baubereich
und somit nicht um die Bekdmpfung der
Arbeitslosigkeit am Bau, Ministerprisident
und SPD-Kanzlerkandidat Johannes Rau geht
es vielmehr darum, sich mit der Umileitung
dieser Mittel zugunsten der Neuen Heimat das
Woh!wolien der Gewerkschaften zu erhalten.
(Lachen des Abg. Hunger (SPD)}

Hier wird einmal mehr deutlich: Dies ist der
SchulterschiuB mit dem Deutschen Gewerk-
schaftsbund, den SPD-Kanzierkandidat
Johannes Rau auf dem Offenburger Parteitag
der SPD beschwor. Das konkrete Regierungs-
handein in Disseldorf beweist: Minister-
prisident Rau hande!t anders, als der SPD-

Kanzlerkandidat redet. Die Cualitat einer
Politik erweist sich jedoch nicht in den
Reden, sondern sie erweist <ich durch die

Taten der entsprechenden Politiker,
(Schuitz (SPD): Gott sei Dank!)

Worte und Taten missen
Bei Johannes Rau iiegen jedoch Welten zwi-
schen Worten und Taten, meine Damen und
Herren; das ist das Froblem!

zusammen passen,

(Beifall bei der CDU)

Vizeprisident Dr. Klose: Ich erteile jetzt Frau
Abg.” Heemann fur die Fraktion der SPD das
Wort.
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Frau Heemann (SPD): Herr Prasident! Meine
Damen und Herren! Herr Doppmeier, in einem
Punkt missen wir [hnen dankbar sein: Sie
haben wirktich fir Stimmung hier gesorgt!

(Doppmeier (CDU): lJa?)

- Doch, ja.
(Hunger (SPD): Aber nicht fiir Weih-
nachtsstimmung! - Heiterkeit)

Aber ich denke, dal Wohnungspolitik ein zu
wichtiges Thema ist, um damit Stimmung zu

machen, Bitte entschuldigen Sie, daf ich auf
ihren Beitrag nicht weiter eingehe; denn es
ist nichts Neues hinzugekommen, nichts

Richtiges dabei herausgekommen

(Zustimmung bei der SPD)

und kein Konzept erkennbar gewesen. |hre
Vorwirfe - das wissen Sie selber wohl bes-
ser - sind nicht haitbar!

(Maedge (SPD): Sehr richtig! - Weitere

Zurufe von der SPD -
der CDU)

GCegenrufe wvon

Im Cegensatz zu lhrnen méchte ich mich ans
Thema halten und es dem Minister {iberlassen,
Sie mit Zahfen zu erschlagen.

(Frau Decking-Schwill (CDU): Warum
kénnen denn Sie das nicht?}

- lch bin zu schwach daflr;
Doppmeier komme ich nicht an,

gegen Herrn

{Heiterkeit - Zurufe von der CDU: Oh,
ch! - Gegenrufe von der SPD)

zumindest dann nicht, wenn es darum geht,
mit Zahlen um mich zu werfen.

(Hunger (5PD): Es sind doch alles
falsche Zahlen gewesen!)

Meine Damen und Herren! lch mochte noch
einmal auf etwas anderes aufmerksam machen.
Heute werden Menschen nicht mehr so sehr
nach Kleidung und Banklonto, sondern in
erster Linie nach dem Viertel beurteilt, in
dem sie wohnen. in Abwandiung eines Sprich-
worts kann man szgen: Sag mir, wo du
wohnst, und ich sace dir, wer du bist!

{Jaeger (CDU):
Frau Heemann? -
Sie wohnt in Soest! -
rufe)

Wo wohnen Sie denn,
Zurufe von der SPOD:
Heiterkeit - Zu-

in einem Neubau-
ich auch

- Ja, ich wohne in Soest,
viertel, und entsprechend werde

beurteilt, Aber ich weill, daBl andere, die in
einem anderen Vierte! wohnen, wvon vornherein
entsprechend abgestempelt sind. !ch nehme an

- ich habe das so mithekommen -, daf Frau
Decking-5chwill durchaus 3hnliche Beispielte
gebracht hat,

{Zustimmende Zurufe wvon der CDU

- Unruhe)

Das zeigt, deR die Wohnung nicht menr nur
ein Dach uber dem Kopf bedeutet:; sie sollte
Heim sein, ist aber viel mehr Statussymbol,
Die Wohnung ist es, die die in ihr iebenden
Menschen prigt.

Bei dem wichtigen Thema der Wohnungspolitik
geht es um Menschen., Wenn man jedoch die
Diskussion wund die Redebeitridge - gerade
auch den Beitrag wvon Herrn Doppmeier -
sowie die Debatte am 28.11.1986 wverfolgt, so
hat man das GefGhl, hier geht es nur um
Geld und Sachen. Wohnen ist jedoch ein
Grundbedarfnis, Mit der Sicherung wvon
preisgGnstigen Wohnungen auch und gerade
far die sozial Schwacheren und der Verbes-
serung des Wohnumfeldes leisten wir einen
wichtigen Beitrag fur den sozialen Frieden,

{Zuruf des Abg. Jaeger (CDUY})

Unsere Aufgabe ist es, dieses Grundbedirfnis
zu sichern. Damit verhindern wir, dafi Men-
schen ins Abseits gedringt und abgestempelt
werden.

Dazu missen wir fOr eine ausreichende Zahl
guter Wohnungen und tragbare Mieten sorgen.
Es genigt eben nicht, schlechte Wohnungen
einfach  heizubehaiten, sondern schiechte
Wohnungen misser: aufgebessert werden.

{(Zustimmung bei Abgeordneten der SPD
- Zurufe - Unruhe}

Dies geschieht durch bedarfsgerechtes Neu-
bavern, durch Modernisierung des Althausbe-
standes und Stadterneusrung, durch Siche-
rung und Schaffung von neuen Bindungen
und durch Subventionierung der Mieten,

Nach wie vor halten wir eine Neubauférderung
und die Schaffung vor Bindungen fir erfor-
derlich., Jahr fir Jahr fallen Wehnungen aus
der Bindung heraus. Bis 1995 werden es
bundesweit 7 Millionen Wohnungen sein, also
die Halfte des &ffentlich gefirderten Woh-
nungsbestandes.

Zusitzliche Cefahren flr den sozialen Woh-
nungsbestand drohen von Uberlegungen der
Bonner Regierungsparteien, die Wohnungsge-
meinnitzigkeit abzuschaffen oder jedenfalls
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den Mieterschutz abzubauen. Auch ist in
vielen Orten nicht jeder Bedarf gedeckt.

(Frau Decking-Schwill (CDU}: Das hat
doch gar nichts miteinander zu tun!)

- Doch, das hat etwas miteinander zu tun,
wenn ich auf der einen Seite die Cemeinn(t-
zigkeit und den Mieterschutz abbauen will - -

{(Hunger (SPDj}: Herr
das offentlich erkidrt!)

Stoitenberg hat

{eerstand waren und
Bei der Anhérung,

Die Angaben uber den
sind nur Mutmalungen.
die wir seitens der 5PD-Landtagsfraktion
durchgefihrt haben, wurden wir in unserer
Annahme bestarkt, dal die Leerstandsquote
nicht gravierend ist und wir noch weit von
einem Mietermarkt entfernt sind. MNach den
Zahien, die die Verbinde und die Wohnungs-
unternehmen vorlegten, kanrn als gesichert
gelten, daf} die Leerstandsquote ein Prozent
des gesamten Wohnungsbestandes nicht Gber-
schreitet. Darin sind auch die Wohnungen
enthalten, die noch nicht ldnger als drei
Monate leer stehen. Zieht man diese ab,
kommt man im Bereich der gemeinnitzigen
Wohnungsunternehmen zu einer echten Leer-
standsquote von weniger als 0,8 %, und diese
Tendenz ist weiter rickldufig.

Ein beredtes Zeichen sind im Ubrigen auch die
Antrige auf Férderung von Mietwohnungen.
Die Opposition hat ein falsches Bild von der
tatsichlichen Situation auf dem Wohnungs-
markt und kommt deshalb zu falschen Schiufi-
folgerungen und Forderungen.

Nun weil jedes Kind, dafl es sich bei Wohnun-
gen um Immobilien - d. h. um unbewegliche
Wirtschaftsglter - handelt. Ich erzdhle lhren
damit nichts Neues, aber ich habe manchmai

das GefGhl, man mul es &fter sagen. Ein
Leerstand in Dortmund nltzt einem Wohnungs-
suchenden in Soest nicht viel - oder aar
nichts, wenn man es genau nimmt -. In Soest

Wohnung:=suchende
davon 45 Senioren, und es gibt
keinen Leerstand m &ffentlich geforderten
Bereich. !m {brigern sagen Leerstandszahlen
Uber die Qualitat, die Lage und die Grode der
freien Wohnungen nichts aus. Wir haben noch
einen Bedarf, und deshalb missen wir auch
zum Schutz der Miete. den Neubau von Eigen-
heimen und Mietwohriungen férdern.

sind zum
registriert,

Beispiel 176

FGr 1987 stehen rund 800 Millionen DM - ohne
das Aufkommen aus der Fehibelegerabgabe -
aus dem Llandeswohnungshauvermigen fir die
Férderung wven rund 8 000 Eigenheimen und
6 000 Mietwchnungen, Wohnheimen und Alten-
wohnungen bereit. Das ist auch Investition,

das ist auch ein Anreiz flr die Bauwirtschaft
- das ist fur die Bauwirtschaft ein sehr
wichtiger Posten.

(Zustimmung bei Abgeordneten der SPD
- Zurufe von der CDU)

Bei der Eigenheimfinanzierung haben fur uns
kinderreiche Familien innerhalb der Einkom-
mensgrenzen Vorrang. In  diesem Bereich
werden wieder alle Antrige geférdert werden,

(Frau Decking-Schwill (CDU): Dank der
vorzeitigen Rickzahlungen!}
- Ja, aber damit - das wissen Sie auch -

fallen wieder wvorzeitig auch Wohnungen aus
der Bindung heraus, die wir dann auf andere
Weise ersetzen missen,

Aber
far

(Frau Decking-Schwill (CDUY:
sonst gibt es Oberhaupt kein Mitte!
den Eigenheimbau!)

Deswegen sind wir ganz froh, dal die Landes-
regierung mit ihren Modernisierungsrichtiinien
gerade durch die Modernisierung wvon 3&lteren
Bestdnden mit guter Bausubstanz und niedri-
gen Mieten uns hier neue iangfristige Bin-
dungen verschafft.

(Hunger (SPD):
satz zum Kanzler!
cbu}

Wir handeln - im Gegen-
-~ Cegenrufe von der

Wir begrifien, daf hier mit verhdltnismiBig
geringen Mitteln preisglinstiger Wohnraum
erhalten, verbessert und neue Bindungen
geschaffen werden. Denn im Cegensatz zur
F.D.P. und, wie ich merke, auch zur CDU
sind wir der festen (berzeugung, daB auf die
Sozia'bindung nicht verzichiet werden kann.

Die Kostenmiete der d&ffentlich gefdrderten
Wohnungen hat maligende Wirkung auf die
Mieten frei finanzierter Wohnungen.

(Doppmeier (CDU): Wie bitte?!)

- Ja, doch! Wer etwas anderes behauptet,
beweist nicht gerade wirtschaftiichen Sach-
verstand.

Es mag sein, daB im Einzelfall die Kostenmiete
geftérderter Wohnungen - besonders aus den
siebziger Jahren - Uber der Miete frei fi-
nanzierter Wohnungen Illegt. Aber unabhangig
davon wirde eine Aufhebung der Bindung
nicht eine Senkung der Mieten bewirken, wie
man uns- hier glauben machen will, sondern
umgekehrt eine Anpassung der besonders
glnstigen Aithausmieten und dann auch der
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Mieten der frei finanzierten Wohnungen an die
bereits bestehenden hdheren Mieten.

(Jaeger (CDU): Die hohen Mieten wiirden
heruntergehen.)

- Allenfalls kurzfristig um eine "ldee": die
meisten nicht.

ich glaube, dann halten Sie die Menschen fir
besser, als sie sind. Jeder Vermieter wird
auch an sein Woh! denken, und er wird mit
den Mieten dann, wenn er die Mdglichkeit
dazu hat, nach ober gehen,

{Zurufe von der CDU)

wenn der Markt es hergibt. Ich habe eben,
wie ich glaube, gerade eindeutig klargelegt,
dafl wir keinen Mietermarkt haben, daB es
durchaus mehr Wohnungssuchende gibt, als
Wohnungen vorhanden sind. Insbesondere
sind nicht die Wohnungen da, die gesucht
werden,

(Zuruf von der CDU: Das haben Sie
gesagt, aber nicht bewiesen! - Zuruf
von der SPD: Frau Kollegin, das be-
greifen die nicht!)

- Ja, ich flUrchte es auch.

lch stelle hier noch einmal fest: Wir be-
griuBen, dafll gerade auf Grund der Modernisie-
rungsrichtlinien die Mietsteigerungen mit der
Annahme der ZuschuBimittel begrenzt werden
und die Mieten tragbar bleiben. Die Begren-
zung flabrt auch dazu, daB Modernisierungen
mit Bedacht und Augenmafl durchgefihrt
werden und Luxusmodernisierungen unterblei-
ben. Hier noch ein paar Zahlen: FaGr 1987
stehen wiederum 218 Millionen DM bereit,
Damit werden rund 20 000 Wohnungen moderni-
siert und ein Investitionsvolumen wvon iber
500 Milliomnen DM bewegt. Herr Doppmeler, Sie
kénnen das selbst in Arbeitsplitze um-
rechnen.

Damit sind wir bei der anderen Seitle, n&mlich
der Miete. Wir Sozialdemokraten sind der
festen Uberzeugung, daB die Miete tragbhar
sein mufl, damit sich auch die sozial
Schwacheren gute Wohnungen leisten kdnnen.
Dort, wo die Miete trotz Wohngeld flir die
Berechtigten Uber 7 OM pro gm liegt, wird
sie von uns mit d=n Mitteln des Harteaus-
gleichs entsprechend reduziert. Aus Grinden
sozialer Gerechtigkeit halten wir an dem
Harteausgleich fest. Ich hatte eigentlich
erwartet, dafl sich die CDU etwas mehr gegen
den F.D.P.-Antrag wendet.

Auch sein Cegenstiick, die Fehlbelegerabgabe,
halte ich als Beitrag zu einer sozialen Aus-

gewogenheit fir unverzichtbar. HNach meiner
Auffassung geht es nicht an, daf derjenige,
der mit seinem Einkommen aus der Wohnbe-
rechtigung gewissermallen herausgewachsen
ist und der, wenn er sich heute eine Woh-
nung suchen midfRte, eine frei finanzierte,
wahrscheinlich teurere Wohnung nehmen
miBte, aber noch eine besonders glnstige,
weil offentlich geférderte Wohnung besetzt
halt, nicht wenigstens einen Ausgleich daf(ir
zahlt, damit nreue Wohnungen mit neuen
Bindungen fir die Wohnungssuchenden mit
Berechtigungsschein geschaffen werden k&n-
nen, Auf die Einnahmen kann auch nicht
verzichtet werden, S5Sie haben es eigentlich
auch schon gesagt. Sie sagen, wir mifBten
eigentlich noch mehr Investitionen haben.
Auch der Stidtetag hat dies in seiner Zu-
schrift vom 10. Oktober 1984 -~ Zu-
schrift 10/536 - gesagt. |mmerhin wurden bis
Oktober 1986 200 Millionen DM an Einnahmen

erzielt. Davon wurdenr bereits wieder
130 Millionen DM bewilligt wund 1 285 Woh-
nungenr  gefbérdert. Ich denke, auch das

kénnen Sie ganz gut in Arbeitspldtze um-
rechnen,

Meine Damen und Herren von der Opgosition,
Ilhre Absicht ist meines Erachtens leicht zu
durchschauen. Erst wollen Sie uns alle mit
dem vermeintlichen Uberhang von 370 000 bis
1 Million Wohnungen in  Sicherheit wiegen,
dann die IZIweckentfremdungsverordnung und
die Verordnung zur Bestimmung von Gebieten
mit erhiéhtem Wohnbedarf mit dieser Begrin-
dung abschaffen, um dann dort, wo wirklich
ein Uberhang besteht, dieser durch Nutzungs-
anderung und Abril zu beseitigen und die
Wohnungen damit wieder zu verknappen; wenn
dann noch die Bindung urd die Kostenmiete
abgeschafft sind, sind alie Hemmnisse 0ir die
Durchsetzung von MieterhZhunagen  beseitigt.
Canz genau dies geht zber mit uns nicht. Wir
haben Sie durchschaut.

(Beifall bei der SP0}

Wir werden eine Verknappung des Wohnungsbe-
standes durch Beibehaltung der vorgenannten
Verordnungen sowie durch Fbrderung des
Neubaus verhindern und die Wohnungen
durch langfristige Bindunger fir die sczial
Schwicheren sichern, die sonst durch die
Marktmechanismen, die Sie so gerne ins Feld
fahren, irns Abseits gedringt wirden.

Im Cegensatz zu !hren Feststellungen halten
wir das Konzept der Landesregierung far
ausgewogen und fiGr sozial gerecht. Es wird
von uns daher voll unterstitzt. Wir bitten die
Landesregierung weiter, sich massiv gegen
alle beabsichtigten Eingriffe in das Mieter-
recht zur Wehr zu setzen, die nun auch die
Mieter zu mehr Flexibilitdt bringen sollen,

(Zustimmung bei der SPD}
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Ein weiterer wichtiger Bereich flir Wohnum- - Es hat keinen JZweck, dall viele Mittel

feldverbesserung und fir das, was wir Wohn-
qualitdat nennen, ist die Stadterneuerung.
Dafar stellt das Land auch 1987 wieder
405 Millionen DM bereit.
{CDU): Frau

(Doppmeier Viel

Kollegin!)

zuweniqg,

- lch will nicht abstreiten, dafl ein sehr
grofler Bedarf vorhanden ist. Es gibt aber,
glaube ich, sehr viele Bereiche mit sehr viel
Bedarf und vielen Winschen, Manchmal ist es
auch winschenswert, da@ man nicht alles auf
einmal bewadltigt. Man kommt dann manchmal
auch zu besseren Einsichten,

{Beifall bei der SPD)
o5 Millionen DM sind aber eine ganze Menge.
(Zurufe von der CDU)

- lch denke, dalR gerade die Planungen
innerhalb der Stidte manchmal ganz glinstige
Formenn annehmen, wenn man etwas langer
dartGber nachdenkt.

(Beifall bei der SPD)

Spest ist, wenn Sie so wollen, ein praktisches
Beispiel dafir. Als ich 1975 in den Rat
hineinkam, hatten wir ein Sanierungsgebiet
und ein Konzept mit Kahischlagsanierung. Wir
waren froh, daB wir dieses Konzept nicht
verwirklicht haben. Jetzt erfolgt mit Hilfe von
Landesmitteln eine  beispielhafte Stadter-
neuerung. Wir sind dankbar daflr.

{Beifall bei der S5PD - Zuruf wvon der
CDU: Das hatten Sie unter dieser Re-
gierung?)

- Wir haben immer eine CDU-Mehrheit in der
Stadt gehabt, die mit entsprechenden Planen
kam. Wir haben sie dann gllicklicherweise
davon (berzeugen kdénnen, daB man besser
nicht mit Kahlschlagsanierung arbeitet. Die
Landesregierung hat bis dahin gar keinen
grofien Einflul genommen. Die Plane lagen
namlich bis dahin noch nicht vor, Wir hatten
nur angemeldet, dafl wir Mitte! in Anspruch
nehmen méchten.

Stadterneuerung ist eine wichtige Aufgabe,
Das kann ich auch im Blick auf Soest nur
unterstreichen, In Soest ist das Stadtbild

erhalten geblieber.. Ich bin ganz froh, daB
wir die Mittel in Soest langsam bekommen
haben - stetig, jeden Taq.

(Zurufe von SPD und CDU)

bereitgestellt werden, wenn die Planung in
der Stadt und damit auch die Umsetzung nicht
so schnell erfolgen kinnen. Sie sollten sich
das einmal angucken,

Vizeprésident Frau Friebe: Frau Abgeordnete,
gestatten Sie eine Zwischenfrage des Herrn
Abg. Doppmeier?

Frau Heemann (SPD): Ich glaube nicht, daf
ich ihm helfen kann, aber ich lasse sie
trotzdem zu. Bitte schin!

(Beifall und Heiterkeit bel der SFD)
Doppmeier {CDU}: Frau Kollegir, Sie haben
gesagt, daB es nicht darauf ankommt, dalB

méglichst viele Mittel gegeben werden; wichtig
sei, daB die Umsetzunyg schnell erfolge. Darf
ich Sie so verstehen, dall das eine herbe
Kritik in bezug auf die fehlende Umsetzung
der Stddtbauférderungsmittel insbesondere in
den Grofistiadten Bochum, Dortmund,
Duisburg, Essen, Herne, KéIn, Oberhausen
und Wuppertal ist, wo die SPD ausnahmslos
Uber absolute Mehrheiten verfigt?

Frau Heemann (SPD): Ich glaube, es steht
mir nicht an, irgendwelche Stadtverwaltungen
und deren Arbeit zu kritisieren., Daz missen

diese Stadtverwaltungen mit sich selber
ausmachen.
(Henning (SPD}: Sie missen nicht alles
glauben, was der Koitege Doppmeier
sagt!)
- HNein, das auferdem. Ich kann es nicht
nachpridfen, und ich will es auch nicht tun,

Ich habe auch kein Recht, mich in die Ange-
legenheiten der Gemeinden in dieser Hinsicht
einzumischen. Wenn Sie das tun, bitte!

(Schauerte (CDU}: Sie konnten ihm
wirklich nicht helfen! - Pfinder (5PD):
Dem ist auch nicht zu helfen!)

lch mochte hier noch einma! feststellen: Das
Land hat sich diesem Gebiet immer gewidmet.
Solange ich Kommunalpolitik mache, wird
dieser Bereich vom Lande geférdert. Die
Erhaltung der Stddte und die Verbesserung
des Wohnumfeldes sind wichtige Beitrége zur
Lebensqualitdt. In dieser Hinsicht sind wir
einer Meirung.

Unsere Schwernunkte - das ist woh! auch
deutlich - liegen in der Umgestaltung des
innerdrtlichen StraBennetzes fur mehr Ver-

kehrsberuhigung und Verkehrssicherheit, der
Verbesserung des Wohnumfeldes durch Cestal-
tung und Begrdnung von StraBern, Héfen,
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Platzen und Fassaden, der Verbesserung der
Angebote flr soziale Kontakte und kulturelle
Betatigung, der Bewahrung von Denkmélern
und Pflege der Stadtgestalt. In diesem Be-

reich hat NRW immer schon mehr investiert
als alle anderen Bundesliénder,
(Zustimmung bei der SPD - Schauerte

{CDUj: Bitte?)

und ich bin davon Uberzeugt, daB es sich
dieser Aufgabe auch nach dem Auslaufen des
Bund-Lander-Programms Ende 1987 in dem
erforderiichen Umfang widmen wird,

{Zuruf des Abg. Evertz (CDU))

- Gerade in diesem Bereich sind Kontinuitat
und langer Atem erforderlich und nicht "mal
kurz gepowert, und dann ist es aus"! Die

Cemeinden und die Bauwirtschaft haben ein
Anrecht auf Stetigkeit. Gerade die Gemeinden
missen langfristig planen kénnen. Insofern
unterstitzen wir die Landesregierung in ihrer
Arbeit.

(Beifalt bei der SPD)
Frau Vizeprdsident Friebe: Fir die F.D.P.-

Fraktion erteile ich jetzt Herrn Abg. Kuhl das
Wort; bitte schdén, Herr Abg. Kuhl!

{(Wendzinski (SPD}: Was

oder Wohnungsbau?}

ist jetzt: U I

Kuht (F.D.P.): Frau Prdsidentin! Meine
Damen wund Herren' Liebe Frau Heemann,
Kompliment far lhre Rede! Von den besseren
Einsichten, von denen Sie gesprochen haben,
hoffe ich allerdings, daB sie lhnen und lhrer
Fraktion dann vielleicht nach meiner Rede
noch kommen.

(Lachen bei der SPD}

Die Haushaltsberatungen in diesem Jahr im
Ausschull fir Stadtebau und Wohnungswesen
waren eigentlich sehr interessant. Nie SPD
brachte gar keine Antrdage ein, die CDU
brachte zwei ein, und die Antrdge der F.D.P.
zu den verschiedensten Einzelpositionen
wurden durch die Bank von der SPD abge-
lehnt.

keine

[Wendzinski Masse ist

Qualitat!)

(5FD):

Wort und Widerwort fanden im Grunde nicht
statt, und deshalb werde ich auch die An-
trdge der F.D.P.-Fraktion in diesem Bereich
hier im Plenum nicht wiederholen, sondern
werde an dieser Stelle grundsatzliche Aus-
sagen zur Wohnungs- und S5tadtebaupolitik
machen.

Die F.D.P.-Fraktion hat schon in der Sitzung
am 28. November einen ersten Antrag unter
dem Tite! "Mehr Markt im Wohnungshau”
vorgelegt. Ich darf lhnen heute schon mit-
teilen, dal wir im Laufe des kommenden
Jahres weitere Antrage dazu vorleoen werden,
Wie recht wir damit haben, wiil ich ibnen
jetzt an zwei Zitaten belegen, und zwar zum
einen aus dem Geschdftsbericht 1985 des
Verbandes rheinischer Wohrungsunternehmen,
in dem es heifdt:

Die im Markt befindlichen Wohnungen
missen auf einem nachfragegerechten
Qualitatsniveau gehaltern werden, Die durch
das Fdrdersystem bedingten, vom Markt
nicht mehr akzeptierten Mietpreissteige-
rungen missen begrenzt werden., Um auf
die wachsenden Herausforderungen ange-
messen reagieren zu kionnen, darf der
Gesetzgeber die Marktparteier nicht durch
unangemessene MaBnahmen und Interven-
tionen behindern. Von zentraier Bedeutung
ist ferner, daB Entscheidungen bzw,
Untdtigkeit der Verantwortlichen hiufig
erst Jahre spater Folgewirkung zeigen.

Das zweite Zitat stammt aus dem Ceschafts-
bericht 1985 des Verbandes westfilischer und
lippischer Wohnungsunternehmen; dart heifdt
es:

Aus unserer Sicht muB sich die Wohnungs-
politik des Landes MNordrhein-Westfalen an
die wverianderten Merktverhadltnisse anpas-

sen. Wir meinen, daB sich die Wohnungs-
politik  zukdnftig primdrs  auf die Weh-
nungsbestandspflege und erst in zweiter

Linie auf den Wohnungsneubau ausrichten
muB.

Man kOnnte aus beiden Berichter wie auch
aus vielen anderen Berichten wvon Wohnungs-
bavunternehmen stundenlang zitieren: imnmer
wieder wird auffallen, dal alle Wchaungs-
bauunternehmen in Nordrhein-Westfalen
stdndig davon sprechen, dafB die Versrdnun-

gen, die heute eine soziale Marktwirtschatt im
Wohnungsbau behindern. aufgehoben werden
mlssen.

Auf dem Wohnungsbausektor wird in Zukunft
das Hauptgewicht beim Eigenheimbau i‘egen.
An Mietwohnungen besteht kain Mangel mehr.
Der Wunsch nach Wonneigentum ist allerdings
ungebrochan. Hier gibt es noch eine sehr
rege Nachfrage.

Das Gestripp der Gesetze, Verordrnungen,
Erlasse und Richtlinien, die ohnehin nur noch
Spezialisten dberbiicken und anwenden kén-
nen, stammt aus einer Phase der Wohnungs-
baupolitik, in der ausschlieBlich unter den
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Gesichtspunkten des damals allgemein aner-
kannten Mangels an Wohnungen Politik be-

trieben wurde. Bedarfsdeckung war das
oberste  Prinzip staatlicher Wohnungsbau-
politik.

Das fahrte letztendlich dann zu einer Be-
triebsblindheit, die in dem Augenblick

in dem sich der Wohnungs-
Vermietermarkt zu einem
Nach den Eindruicken
und Erkenntnissen aller am Wohnungsbau
Beteiligten ist die Mangelsituation im
Wohnungsmarkt behoben. Das ist erfreulich,
und das ist auch eine Folge der Wohnungsbau-
forderung GOber mehrere Jahrzehnte hinweg
- erst durch die iInnenminister und spdter
durch den Wohnungsbauminister -, und hier
waren auch liberale Minister beteiligt,

offenbar wird,
markt wvon einem
Mietermarkt wandelt,

{Jaeger (CDU): In Soest haben wir noch
¥ohnungsmangel, sagt Frau Heemann!)

MNun ist es aber an der Zeit, Wohnungsbau-
politik neu zu Uberdenken wund in ihrer
Wechselwirkung zu anderen Politikbereichen,
wie der Haushalts-, der Finanz-, der

Steuer-, der Wirtschaftspolitik und auch der
Gesellschaftspolitik, neu Zu definieren,
Wohnungsbaupolitik  war im Rahmen des
Wiederaufbaus eine Politik der Versorgung
und Betreuung. Heute, nachdem der Markt
gesattigt ist, mufl die Frage diskutiert
werden, ob wir von dieser Betreuungspolitik

ruruckkommen kénnen, die die Menschen
jetztendlich  entmindigt wund threr damit
unwirdig ist.

In  einer Zeit, in der auch leerstehende

Wohnungen wieder zum Problem werden, ist
zu prifen, weichen Beitrag zur Konsolidie-
rung des Haushalts und der Staatsfinanzen
Wohnungsbaupoelitik leisten kann,

In einer Zeit, in der nicht der Bau neuer
Wohnungen, scondern Verbesserung, Renovie-
rung und Verdnderung vorhandener Wohnun-
gen in den Mittelpunkt der wohnungspoli-
tischen Uberlegungen ricken mu%, muB die
Frage gestellt werden, inwieweit wieder
Eigeninitiativen, Eigenbeteilijung und auch
Cbernahme eigener Lasten im Wohnungsbau
wieder moglich und sinnvall sind.

Die  Wirtschafts-
Bundesregierung,

snd Finanzpoiitik  der
meine Damen und Herren,
hat dazu gefihrt dafl Lohnzuwichse wegen
fehlender Infiaticnsraten wveli und ganz den
Arbeitnehmern zukommen, Die Politik der
Bundesregierung hat weiterhin dazu gefihrt,
dafl die Zahi der Beschaftigten kontinuieriich
steigt, Wie wuns die Sachverstindigen im
Jahresgutachten bestitigen, wird die Ent-

wicklung insgesamt 1987

weitergehen.

in diese Richtung

Damit missen gerade auch in der Wohrungsbau-
politik neue Fragesteilungen erfallt werden,
etwa die, ob denn beispielsweise die Miet-
obergrenzen festgeschrieben werden missen;
denn festgeschriebene Obergrenzen und die
damit wverbundenen Subventionen flhren zu
der Gefahr, daBl der Mieter die Xoster, die
diese Mijetobjekte verursachen, gar nicht
kennt und dadurch die Motivation beim Mieter
verkimmert, auf dem Markt nach kosten-
glanstigeren Mietobjekten Ausschau zu hal:en.

Mangelndes KostenbewulBtsein und fehlende
Maotivation sind Probleme der Wohnungsbau-
politik, die die Landesregierung bisher noch
nicht angesprochen hat. Vermutlich wili sie
ste auch nicht ansprechen, weit Seibstver-
antwortung, SelbstbewuBtsein oder Eigen-
initiative flr sie keine Werte darstelten, fGr
die es gilt politisch einzutreten. Das aber
sind Ziele, die wir Liberalen insbesondere
dann vertreten, wenn wie im Bereich des
Wohnungswesers die duBeren Voraussetzurigen
dafir gegeben sind, dall diese Ziele wver-
wirklicht werden kénnen.

Die Landesregierung kann die damit zusammen-—
hédngenden Fragen vermutlich auch gar nickt
beantworten, weil sie auler ihrer Wohnungs-
bauférderung den Ubrigen Wohnungsmarkt gar
nicht Gberblickt. Auf meine Frage im Aus-
schuBl, wie viele Wehnungen Jdenn in Nord-
rhein-Westfalen 1985 und 1986 ohne &ffentliche
Mittel erstellt worden sind, habe ich bis heute
keine Antwort bekommen. Auch auf meine
Frage, wie viele Eigentumswohnungen jdhrlich
gebaut oder erworbern werden, konnte die
Landesregierung keine Antwort arber.

Mit anderen Worten: Ohne den Markt zu
kennen, werden entsprechende Programme
durchgefihrt. 1st das die Grundlage fir eine

rationale Politik? Ist das die Grundiage fGr
die Ausgabe von betrdchtlichen Landesmittetn,
die der Steuerzahler letztendlich berappen
mufl? Wird das Ziel nicht wesentiich besser
dadurch erreicht, dal die Rahmenbedingunaen
- wie Dbeispielsweise die steuerlichen Er-
feichterungen ab 1.1.1987 fir selbstgenutzties
Wohneigentum - verbzssert werden?

Wohnungsbau war im abgelaufenen Jahr flr
Sie, Herr Minister Zopel, diz Beschiftigung
mit der Neuen Heimat, einer Unternenmen,

dem Sie immer wieder die Treue gehalten
haben, obwoh! Sie auch immer wieder bitter
enttiuscht sein mufiten, nicht zuletzt

sicherlich auch bei dem V“erkauf der Woh-
nungen an die Firma Schiesser; denn es gab
doch die Zusage der Neuen Heimat an Sie,
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keine Verkdufe zu tatigen, solange Sie in
Verhandlungen mit der Neuen Heimat stehen.
Aber selbst hier war das Wort wvon der
Solidaritat unter Genossen Fehlanzeige.

lch darf 'hnen in diesem Zusammenhang noch
einmal das Angebot der F.D.P. unterbreiten.

(Paus {CDOU): Sie wollen die Neue Heimat

kaufen?}
- Ja, ich wollte, Herr Kollege; aber die
5 DM, die ich anbot, konnten sie nicht
wechseln. Schade, nicht wahr?
Wir sind bereit, Herr Minister Zopei, [hnen

bei der Vermittlung der Wohnungen der Neuen
Heimat an tUnternehmen wie an Mieter zu
helfen, wenn Sie das durchfUhren, ohne
zusidtzliche offentliche Gelder in diese Woh-
nungen hineinzustecken.

Zusammenfassend lassen GSie mich zum Woh-
nungsbau sagen, daB bei den tiefgreifenden
Anderungen der wohnungswirtschaftlichen

Rahmenbedingungen, die sich durch einen
gesdttigten Wohnungsmarkt, eine stark zu-
rickgehende  Bevdlkerungszahl und eine
stagnierende Anzahl der Haushalte bei einer
Erhéhung der Zahl der Einpersonenhaushalte
dokumentieren,

1. die kostentreibende Férderung von Miet-
wohnungen abzubauen ist,

2. Mietwohnungsbau von Bindungen jeder Art
grundsatzlich freizuhaiten ist,

3. Eigentum, das auch Selbstindigkeit und
Freiheit schafft, zu unterstitzen ist und

4, eine Férderung nur noch dort zugelassen
wird, wo Personenkreise nicht in der lLage
sind, sich selbst zu heifen.

Lassen Sie mich auf einen anderen Politikbe-
reich eingehen, in dem ebenfalls ohne GBe-
ricksichtigung anderer Paolitikbereiche und
ohne Bericksichtigung der Entwicklung eine
einseitige, teilweise auch grun und alternativ
fixierte Politik betrieben wird.

Im Ausschufi hat die Lanuesregierung Anhalts-
punkte dafir gegeben, wie der in Stddten
ansdssige Handel gestdrkt werden kann. An
diesem Erla, Herr Minister Zipel, waren wir
im AusschuB betsiligt, und ich habe ihm
zugestimmt, weil wir davon ausgingen, daB
den Belangen des Handels einerseits und den
Gesichtspunkten des Stddtebaues, der Stadt-
sanierung unca des Denkmalschutzes anderer-
seits in einem ausgewogenen Verhaltnis Rech-
nung getragen wird. Jetzt werden wir damit

konfrontiert, dafl Verkehrsminister Zopel jede
zehnte innerstadtische StraBe durch Stille-
gung beruhigen will, Damit wird er aber auch
den Umsatz in den Geschdften beruhigen, die
er durch seinen Erlall gerade vor den GroB-
mérkten am Stadtrand schitzen woilte,

Einzelhandelsgeschafte in sanierten Innen-
stadten sind nur dann attraktiv und fir den
Verbraucher eine echte Alternative zum
GCroBmarkt am Stadtrand, wenn sie an den
Autoverkehr angebunden sind und gendgend
Parkpldtze zur Verfigung stehen. Insofern,
meine Damen und Herren, ist diese ZGpelsche
Politik doppelziingig. Mafinahmen flr die
Erhaltung und Neuansiedlung von Einzelhan-
delsgeschiften in  Stadtkermen,  Stadtteil-
zentren oder Dorfern mlssen durch eine
Verkehrspolitik flankiert  werden, deren
Schwerpunkt neben dem &ffentlichen Nahver-
kehr und der Verkehrsberuhigung auch die
addquate Anbindung an den Kfz-Verkehr ist;
denn kein Verbraucher, Herr Minister, wird
den Wocheneinkauf einschiieBlich seines
Kastens Bier oder seines Kastens Limonade zu

FuB oder in der StraBenbahn nach Hause
transportieren.

Trotz all dieser Kritik, die ich hier vor-
getragen habe, ist die F.D.P. bereit, Herr
Minister Zépel - ich habe das auch im Aus-
schufl schon einmal gesagt -, mit lhnen und

auch mit der Mehrheitsfraktion dieses Hauses
wieder mehr zu diskutieren. Es hat wenig
Sinn, und es nitzt den Blurgern unseres
Landes Uberhaupt nichts, wenn wir hier im
Plenum wie auch in den Ausschiissen nur
noch Meinungen vertragen, wenn Diskussionen
nicht stattfinden, Wort und Widerwort und
wieder Wort Gberflissig und sinnios werden.
Lassen Sie uns deshalb im nachsten Jahr
gemeinsam an die Entflechtung des Baurechts
gehen! Lassen Sie uns gemeinsam die Pro-
bleme dieses Landes auf dem Bausektor an-

fassen! Wir sind dazu bereit. Das Angebot
habe ich lhnen gemacht. Aufgreifen missen
Sie es,

{Beifall bei der F.D.P.)

Frau Vizeprésident Friebe: Meire Damen und

Herren, weitere Wortmeldungen zu diesem
Block 3 liegen mir nicht mehr vor. Deshalb
kann ich die Beratung zu diesem Block

schiiefien,

lch rufe auf:

Beratungsblock 4:

Inners Sicherheit - Justiz

(C

(C
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